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Komutan'in Sipheli Olimd

Yeniden Acilan Esref Bitlis “Kaza DosyasI”nin Oykdisi

Clineyt Ozdemir



anneme ve babama...

“Hicbir sey hayal trini degildir”



Onsoz

Bugiinlin penceresinden bakildiginda diin

Babasini bundan yillar énce kaybeden bir albayin ogluyla sohbet ediyoruz.
Babasi bir lojmanda 6li bulunmus. Raporlar babasinin intihar ettigini
sdylemis ama aile ikna olmamis. Simdi basina ve savciliga kosturuyorlar.
Babasinin oldirdldigini distnlyor ve katillerinin cezalandiriimasini istiyor.
“Neden bunca yil sustunuz da bugtin konusmaya basladiniz?” diye merakla
soruyorum.

“Cunki simdi bunlarn konusabilecegimiz bir ortam var, diin konusamiyorduk.
Tabii bir de referendum sonuglari...” diyor.

Elinizde tuttugunuz bu kitap 17 yil dnceki kaza lizerine, bundan tam 14 yil
dnce yazildi ve yayimlandi. Buglinden diine baktigimda kitapla ilgili akhmda
iki s6zcuk beliriyor.

“Vay be..!”

Bu kitabi o yillarda, yani hentiz Turkiye'de Susurluk skandali bile olmamisken
faili mechul cinayetler ve JITEM'in golgesi Tiirkiye'nin izerinde kol gezerken
yazmak, basmak, yayimlamak gercekten “Vay be..!” dedirtecek bir cesaret
istiyordu. Normal sartlarda standart demokratik 6zgurliklerle donatiimig bir
ulkede mesele bile olmayacak bu arastirma, o yillarda hepimiz adina bir
Olim fermani demekti.

Yine de gengligin hiziyla ve gazetecilige biat etmenin giveniyle yazip
yayimlamisiz.

Bu vesileyle ben heniiz 26 yasinda geng bir gazeteci ve toy bir yazarken,
elinizde tuttugunuz bu kitabin her satirini bastan sona elden gegiren, o
yillarda Iletisim Yayinlan editérii Umit Kivan¢’a bir kez daha tesekkiir etmek
gerekiyor.



Yillarca dosyalarin sessizliginde tozlu raflarda unutulup giden bir “kaza
dosyas!” buglin yeniden aciliyor.

2010 yili sonbaharinda Turkiye'de yayimlanan gazetelerde hemen her giin
Esref Bitlis'in hayatini kaybettigi kaza dosyasiyla ilgili yeni ve ilging haberler
okuyoruz. Ortam dinlemeleri, gizli taniklarin gazetecilere sdyledikleri,
bilirkisilerin yillar stiren sessizliginin bozulmasiyla en sonunda referandum
degisiklikleri eklenince alelacele kapatilmis dosya bir kez daha alelacele
raftan indiriliyor. “"Neden buglin?” sorusunun en blytk cevabi 2010 Eyll
ayinda referanduma sunulan ve yiizde 58'lik halk cogunlugunun evet
demesiyle kabul edilen Anayasa paketindeki bir maddenin icerdigi degiskilik.

Artik Turkiye yasalarina gore askerler de sivil mahkemelerde
yargilanabilecekler. Bu Esref Bitlis Dosyasl icin su anlama geliyor, dosya yeni
ifadeler ve belgelerle bir kez daha acilabilir, lstelik bu sefer dava sivil bir
mahkemede gorilebilinir.

Nitekim Ankara Cumhuriyet Savciligi da Esref Bitlis dosyasi iddialan Gzerine
yeni bir sorusturma baslattigini duyurdu.

Bu kitap Turkiye'de 1993 yilinda Jandarma Genel Komutani da olan bir
orgeneralin hayatini kaybettigi ucak kazasinin sorusturma dosyalarinin nasil
kapatildiginin hikayesini anlatmaktadir.

Ayni zamanda Ust dlzey subaylarin alelacele ve Ustlinkértii demeclerle silah
arkadaslarina karsi gosterdigi vefasizligin da belgesidir.

Bir ordunun standart bir kaza sorusturmasini nasil manipile edebildigi,
belgeleri ve taniklariyla gésterilmektedir.

Ama en dnemlisi bir ablanin kardesi ugruna hayatini gézden cikartmasinin,
parcalanan ailelerin, kolun kirilip yenin icinde kaldigi farkli bir askeriye
hikayesidir.

“Egref Bitlis kazasI gercekten bir kaza mi yoksa suikast miydi?” sorusuna
taniklar ve belgelerle cevap aramaktadir. Bunu yaparken komplo teorilerine
degil, tamamen gerceklere itibar edilmistir. Bu haliyle bir ddneme damgasini
vuran isimler ve iligkiler kitabin glindemindedir.

Kitabi yayimlarken 14 yil énceki haline sadece son gelismelerin yer aldigi bir
bélim eklemekle yetindik. Bunu yaparken amacimiz bir donemin atmosferini
sizlere aynen tekrar sunabilmek.

Istedik ki aradan onca zaman ge¢mis olmasina ragmen degdismeyen o aile



dramini, askeriye icindeki iligkileri ve doneme damgasini vuran iddialari
buglinden diine baktiginiz bir pencereden siz de gorn.

Biliyoruz ki diiniin hesaplarini kapatmadan gelecege ylriyemeyiz. “Esref
Bitlis kazasi” sorusturma sekliyle bile askeriyenin ayagina takilmis bir pranga
gibidir.

Buglin dosya yeniden aciliyor. Bu kitapta o dosyanin kapaginin nasil
aralandigini ve icindekileri géreceksiniz.

Gordukleriniz karsisinda hayret edecek ve siz de belki benim gibi “vay be”
demekten kendinizi alamayacaksiniz.

Evet, buglin Esref Bitlis dosyas! bu kitapla beraber bir kez daha aciliyor.

Esref Bitlis dosyasinin kapatilmasi icin tekrar acilmasi sart gorintyor...

Ciineyt Ozdemir

25 Ekim 2010

Birinci basima 6nso6z

Bu kitap, bir orgeneralin, bir babanin, bir kocanin, bir kardesin, bir avukatin,
bir gazetecinin, bir pilotun, bir oglun, bir politikacinin, gercek hayatta
yasadigi cikmazlari, caresizlikleri, kuskular, umutlar, anilari, disleri, dis
kirnkhklarini, saskinliklarn, handikaplar, ayak oyunlarini, g6z yasini, cocukluk
sevinclerini, acilari, yaslari, sevgiyi, mlicadeleyi, inadi, onuru, terord, kani,
sessizlikleri, cigliklart anlatiyor.

Bu kitap, aradan dort yil gegmis olmasina ragmen, (izerinde hala saibeler
bulunan kapatilmis bir “ucak kazasi” dosyasinin “sabotaj intimallerine”
uzanan yol hikayesinin pesinden kosuyor.

Bu kitap, icinde yer alan kahramanlarin hepsini gercek hayattan almistir,
belgeler resmi belgelerdir, olaylarin gectigi mekanlar gercek mekanlardir.
Taniklarin anlattiklarinda imla diizeltmeleri disinda herhangi bir degisiklik



yaplimamis, olaylar anlattiklan sekliyle aynen kitaba alinmistir. Yalnizca kimi
anlatilarda ismi gecen insanlarin guvenlikleri agisindan gergek isimleri yerine
baska isimler kullaniimistir.

Bu kitap tek bir kisi tarafindan yazilmis gibi gbziikse de 6rnek bir ekip
calismasinin Granaddr. Arastirmalarin ilk glinlinden bu yana olusumunda ve
gelisiminde hicbir yardimi esirgemeyip 6zverili bir sekilde calisan, tek bir
ayrintinin yakalanmasi icin giinlerce ugrasan, kimi taniklara ulasmak icin
aylarca caba sarf eden, gazete arsivlerinin taranmasinda ve kimi sdylesilerin
yapllmasinda yardimci olan Aylin Atasoy, Emiyra Yilmaz, Oray Egin, Ozgdil
Apace ve degerli uyarilariyla yol gosteren Ridvan Akar'a tesekkiir etmek,
kitabin yazarinin boyun borcudur.

Arsivlerinin kapisini acarak yaptiklari haberlerle kitabin yazimina yardimci
olan Sabah, Hirriyet, Milliyet gazetelerinin muhabir ve arsivlerine, ayrica
Aydinlk dergisi calisanlarina 6zel bir tesekklr etmek gerekiyor.

Bu kitap cevaplar aramiyor, yasanan olaylar hakkinda sorular soruyor.

Yazilanlarin hepsi yasanmistir, yasanmaktadir...

Ciineyt Ozdemir

5 Adustos 1997, Istanbul

Sikran Bitlis (Esref Bitlis'in karisi): Olaydan yaklasik bir hafta dnceydi.
Bursa’'da tedavi gortiyordum. Hemsire geldi dedi ki: “Esiniz gelecekmis”.
Yok canim ¢ok isi vardir, gelemez ki o, dedim. Birazdan baktim kapida
belirdi. Yizlinde her zamanki yorgunlugun disinda sanki bir canlihk var
gibiydi. Hayirdir, sen nereden ciktin, dedim. “Islerim var, ama bir buguk
saat geg gideyim, ne olacak ki” dedi. Beraber bir yemek yedik. Sonra gitti.
Bu onu son goértsiim oldu...

Tarik Bitlis (Esref Bitlis'in oglu): Son goristigiimiizde, zannederim 15-20
gln evveldi, bir aksam yemedginde beraber olduk. O sirada silahini verdi
bana. Silahini satin almistim, lizerime gecirmek icin. Tesaduf yani
tamamen... Ama iste hos bir sey oldu. Emir subayi vardi, rahmetli Fahri abi.
Ikisi calistyorlardi. Ben disarida bekledim bir ara. Genellikle onlar
konustuklari zaman hep dalarlar... Hatta allahaismarladik bile diyemedim.
Son gorismemiz bir aksam yemegi oldu iste... Son derece keyifli glizel bir
sohbetti. Ondan sonra da iste, o Ankara’daki rutin isine déndu, ben



Istanbul‘a...

Meltem Bitlis (Esref Bitlis'in kiz1): O glin beni aradiginda saat 12.00
siralariydi. Once annemi aramis, ama tedavideymis, ulasamamis. “Sabah
gidecektim, ucagim bozuldu. Yapamadilar, ucak bekledik, ancak simdi
bulduk, birazdan gidiyorum” dedi. “Keske gitmeseydin” dedim. “Rlyalari
hala gortiyorum” diye de ekledim. Gercekten de neredeyse bir ay boyunca
her gece ayni rilyayl goriyordum. Babam ile ben Misir‘a piramitleri
gezmeye gitmisiz. Ben piramitlerin igine girmek istemiyorum, babam da
“Gel, bir sey olmaz” diyor. Sonra iceri giriyoruz babam 6nde, ben arkasinda,
piramitlerin icinde ilerliyoruz. Birden her yer karariyor. Ben ¢cok korkuyorum.
“Baba!” diye bagirmaya basliyorum. Sonra arkamdan bir el dokunuyor.
Ddniip bakiyorum, o zamanin icisleri bakani Ismet Sezgin. “Haydi gidiyoruz”
diyor. “"Babam?” diyorum. “O artik gelmeyecek” diyor. Bu rliyayl babama
anlatmis ve korktugumu soéylemistim. Benim riiyalarima inanirdi. O son
konusmamizda “Baba, ben riiyalar hala goriiyorum” deyince soyle bir
duraladi... Bence o giin de o ucaga biraz tedirgin bindi.



Rota Diyarbakir'di

Ankara, 17 Subat 1993, 12.19

Ankara’da Kara Kuvvetleri Komutanhgi’'na bagl Givercinlik askeri havaalanindan
Beechcraft 12 modeli bir ucak, iki yolcusu, bir teknisyeni ve iki pilotuyla havalanmak icin
kuleden izin bekliyordu. Birazdan gerekli izin geldi. Ucak islak pistte hizlandi, hizlandi,
hizland!... Saatler 12.19°u gosterirken havalandi. Rota Diyarbakir'di. Ucak yonini doguya
cevirdi. Glvercinlik havaalaninda aletli yaklasma ve inis icin gerekli sistemler
bulunmadigindan, iletisim civardaki Etimesgut, Mirted ve Esenboga alanlarindaki
kulelerden birinin yardimiyla saglaniyordu. Saatler 12.21'i gosterdiginde ugaktan
Esenboga havalimanindaki kuleye ilk cagri yapildi. Cagriyl yapan, ucagin ikinci pilotu
Tugrul Sezginler'di. Cagriya Esenboga’da kulede bulunan bir kadin kontrolor cevap verdi.
Ancak hava sartlar Esenboga kule ile Beechcraft 12 arasindaki telsiz konusmasinin
kesilmesine yol aciyor, iki taraf zaman zaman birbirini duyamiyordu. Ayni dakikalarda
Ankara semalarinda Turk Hava Yollari'nin 131 sefer sayili yolcu ugagi vardi. Kaptani
bitin konusmalari rahatca duyabiliyordu. Beechcraft 12'nin telsizinden yapilan ¢agriya
kulak vermis ve kule ile ucagin iletisimini saglamak icin iki tarafa yardim etmeye
baslamisti. Glvercinlik'ten havalanan kiclik yolcu ucaginin telsiz konusmalarindaki kodu
“Zafer 12"ydi...

Havalandiktan iki dakika sonra Zafer 12, Esenboga kontrol kulesiyle iletisime
gegmisti.

Aralarindaki konusmalar yalnizca bes dakika sirdu.
12.21.05. Kule: “Zafer 12, Esenbodga...”
12.21.18. Pilot: “Yaklagsma, Zafer 12.”
12.21.30. Kule: “Zafer 12, Esenboga yaklasmayi duyuyor musunuz?”
12.21.55. Kule: “Zafer 12, Esenboga duyuyor musunuz?”
12.22.00. THY 131 ucaginin pilotu: “Zafer 12, Esenboda sizi ariyor.”

12.22.02. Pilot: "Zafer 12, efendim su anda motorlarda anormalik var.”



12.22.10. THY 131: “Esenboda, duydunuz mu, Zafer 12'yi?”

12.22.20. Kule: “"Mutabkz efendim. Devaml bekledim ama cevap gelmedi, kesiyorum. Zafer 12, yaklasma...”

12.22.24. Pilot: “Yaklagsma, Zafer 12 efendim, localzer ILS[1] alcalmasi talep ediyor.”

12.23.03. Kule: “Anladm efendim, Ankara NDB'ye... (verici istasyonu) diizeltiyorum, Esenboda’ya devam etmek
istiyorsunuz, mutabk miyz?”

12.23.10. Pilot: “"Mutabkz efendim. Su anda radarda takip ediyorsunuz, mutabk myz?”

12.23.19. Kule: “"Mutabkz efendim. Ankara giineyi yaklasik bir milde takip ediyorum. Soldan donisle localizer'a
oturabilrsiniz. Miteakiben yaklasma serbest.”

12.23.41. Kule: “Zafer 12, yaklasma...”

12.23.43.

12.23.44.

12.24.05.

12.24.10.

12.24.17.

12.25.30.

12.25.43.

12.25.45.

12.26.00.

12.26.05.

12.27.00

Kule:

Kule:

Kule:

Kule:

Kule:

. Kule:

Pilot:

Pilot:

Pilot:

Pilot:

Pilot:

“Devam edin...”

“Ifadeler anlasidi. Devam ediyorsunuz. ILS’e mutabk miyz?”

“Zafer 12, efendim istiyorsaniz direkt meydana vektor (yon) verebiliriz.”

“Mutabkz efendim, direkt meydana vektor verin.”

“Anladim efendim. Sola. Diizeltiyorum. Ucus basi 040 olsun. Meydan 03 sol pisti vektdr icin...”
“Tamam g¢ekiyorum.”

“Zafer 12, yaklasma...”

A\Y n

“Zafer 12, yaklasma...”

A\Y n

“Zafer 12, yaklagma?”

12.27.05. Pilot: “................cn, "



[l]ILS Algalmasi: Pilotlarin inis yapilacak pisti gdrmesine gerek kalmadan teknik aletlerle radarin Gizerine gelerek piste otomatik
yaklasmasini ifade eden havacilk terimi.



“Bir kaza olmus...”

Bursa, 13.05

Sukran Bitlis tedavi icin bulundugu Bursa Orduevi'nde 6gle yemegi icin garnizon
komutaninin davetini geri cevirmemis ve birkac arkadasiyla yemek icin komutanin
lojmanina gitmisti. Yemek sirasinda telefon caldi. Kisa bir sessizlikten sonra
yemektekiler tek tek disan cikti. Bir stire sonra Sukran Bitlis odada yalniz basina
kaldigini fark etti.

Siikran Bitlis: Iste o an bir seylerin gariplestigini anladim. Odada yapayalniz
kalmistim. Sanki herkes benden bir seyler gizlemek istermisgesine disari
cikmisti. Zaten telefon konugsmasindan sonra garnizon komutanina “Ne
oldu?” diye sordugumda, “Hicbir sey” demesinden stiphelenmistim. Zira
ylziime bakamiyordu. Bir sessizlik oldu... Koltugun birine oturdum... Bir
anda bagirmaya basladim.

“Esref'e ne oldu, vurdular mi?” diye ciglik cigliga bagirdim. Megerse onlar da kapinin
yaninda haberi bana nasil vereceklerini diistiniiyorlarmis. Iceri girdiler. Yanlarinda
doktorlar da var. Komutan ve esi dediler ki: “Bir kaza olmus, esiniz hastanedeymis.”
Yanlarindaki doktor hemen bana bir igne yapti. Kapinin éniinde bekleyen arabaya bindik,
apar topar Ankara'ya dogru yola ciktik.

Hastaneye gidecegimizi distiniyordum. Aklima daha koti bir sey
gelmiyordu.

Istanbul, 13.08

Tarik Bitlis (Esref Bitlis'in oglu): Bir yakinim aradi, televizyonu izleyip
izlemedigimi sordu. “Izlemedim” dedim hicbir sey sdylemedi, kapatti.
Ondan sonra bir ugagin diistigiini 6grendim. Sonra arastirdim. Aslinda ben
zaten hemen 6grendim. Yani olay 6gleyin olmustu, yarim saat sonra haber
geldi. Haber geldikten sonra bir sire disinemedim. O kargasa icinde kiz
kardesimi, esimi, cocuklari aldim, Ankara'ya uctuk. Ankara'ya uzun bir ucak
yolculuguyla gittik. Belki de hayatimin en uzun yolculuklarindan biriydi. O
sirada annem de askeri bir arabayla Bursa’dan Ankara’ya dogru yola
cikmistl.



Makedonya, 13.10

Cumhurbaskani Turgut Ozal, Makedonya Cumhurbaskani Kiro Gligorov’un onuruna
verdigi 6gle yemegindeydi. Makedonya Meclisi'nin gérkemli téren salonundaki masada
her sey yolunda gorinliyordu. Cumhurbaskanlari sirayla gezinin dnemini anlatan
konusmalar yapmis, kadehler kalkmis, yemege gecilmisti. Ilk lokmalar alinirken Ozal'in
yanina yaveri yaklasti, kulagina edildi ve bir seyler sdyledi. Ozal 6nce sasirdi, daha sonra
olayla ilgili ayrintili bilgi istedi. Yemekte bulunan ve gelismeleri merakla izleyen Turk
gazetecilere dondi, tzlntlll bir ses tonuyla yalnizca bir climle sdyledi: *Memleketimiz
degerli bir evladini kaybetmistir.”



Enkaz alaninda

Ankara, 13.30

Disarida sulu kar yagiyordu. Soguk bir Ankara glinliydii. Blironun penceresinden
disariya bakiyordu. Telefon caldi. Konustu. Yenimahalle'de bir ucak diismustu.

14.35
Geldiklerinde, her sey olmus bitmisti.

Yenimahalle'deki posta idaresinin buyik, cirkin binasinin hemen ardindan dumanlar
yiikseliyordu. Onden baktiginizda sanki olaganiistii hicbir sey yokmus gibiydi. Ancak
binanin arkasina gectiginizde manzara korkunctu. Bembeyaz bir ortiiyle kapl bahcenin
yaklasik 500 metrekarelik kismi kararmisti. Bekgi kullibesi oldugu anlasilan kiigik bir
kullibe kdz halindeydi. Her taraf dumani tiiten metal yiginlariyla doluydu. PTT'nin biitiin
calisanlari ya camlarda ya da kapinin dnlinde, olan biteni anlamaya calisiyorlardi.
Bakislarindaki siik(inetten hepsinin en az birkag saattir ayni yerde, ayni durumda oldugu
anlasiliyordu. Enkazin bulundugu alan yavas yavas koruma altina aliniyordu. Garip olan,
her yerde askerlerin bulunusuydu. Etrafta ylizlerce asker sanki enkazin arasinda
kaybettikleri bir seyleri arlyormus gibi dolasiyordu. Metal yiginlarinin yogun oldugu kimi
yerlere ndbetciler yerlestirilmisti. Havada kiiller, kagitlar ucusuyordu. Dagilan enkazin
icindeki insan parcalar biraraya getirilmeye calisiliyor, sedyelerin Uizerine toplanan
parcalar ambulanslara yikleniyordu. Ozel esyalar belirli noktalara getirilip tst tiste
yigiliyor, sessiz bir telasla ayni yerde toplaniyordu. Bir inzibat eri elindeki bavul parcasini
getiriyor, bir baska asker cesitli dosyalan yiginin yanina birakiyordu. Tomsonlu inzibat
erleri toplanan bu yiginlarin bozulmamasi ya da kaybolmamasi icin yanlarinda nébet
tutmaya basglamisti.

Onca askere ragmen ortalikta tam bir karmasa hikim siriyordu. Bir-iki astsubay
ellerindeki eski tip fotograf makinalariyla bitliin bu manzarayi goriintilemeye
calistyordu. Ozellikle etrafa sacilmis enkaz parcalarinin tek tek fotograflarini cekiyorlardi.
Elli kisiye varan bir gazeteci ordusu da onlari ve yasananlar gorintilemeye calisiyordu.
Tdm objektifler karaltilarin icine ydonelmis, ne aradiklarini bilmez bir sekilde dolasiyordu.
Kimi zoomla yaklasip ucaktan geriye kalan metal yiginindan detaylar aliyor, kimi genel
planlarda bir kazanin karmasasini kamerasina sigdirmaya calisiyordu.

Ucagin neden distiglinden cok, bu kadar cok askerin burada ne aradigi kafasina
takilmisti. Disen ucagin parcalarinin beyaz renkte olusuna bakilirsa, bir savas ucagi ya



da askeri ucak degil, sivil bir ucak diismisti. Bir yolcu ucagi kadar biyik degildi.
Nitekim etraftaki insan parcalarn da ucagin cok kalabalik olmadigini gosteriyordu.

PTT'nin arka bahcesini cehenneme ceviren bir yolcu ucagi degildi. Bir askeri ucak da
degildi...

Ancak bu isin askerlerle bir ilgisi vardi...

14.50

Bir el omzundan tuttu.

“N’aber bakalim, yakisikh?” dedi.

Dondi, Tayfun'u karsisinda buldu.

“Abi merhaba, hayirdir, siz burada ne yapiyorsunuz?” dedi.

Tayfun, Ankara Emniyeti'nin en gbzde polislerinden biriydi. Daha dogrusu en iyi
bomba uzmanlarindan biri.

“Jandarma Genel Komutani da ucaktaymis” dedi Tayfun.
“Naslil yani?” Sasirmisti. “Esref Bitlis mi yani?” dedi.

Tayfun hi¢ duraksamadan cevap verdi: “Evet, Bitlis Pasa. Yaninda birkac subay daha
varmis.”

“Kurtulan var mi?”

“Hayir, yok.”

“Kaza mi yoksa bir baska durum mu var?”

Tayfun guldi. “Biz yarnm saat kaldik. Cikardilar. Sorusturmayi onlar yurtteceklermis.”
Sonra birden, sanki gerektiginden fazla konusmus gibi ylizi gerildi.

“Ben seni ararim” dedi, gitti.

15.00

Ucagin ortada gorinen tek tekerlegi, yikintilarin neredeyse 200 metre uzagindayd.
Ucak binanin arka girisinde yer alan garaj kapisinin yanindaki kulibenin sanki icinden
gecmis gibiydi. O sirada kulibede bulunan PTT gorevlisinin agir yaralandigi ve



hastaneye kaldirildigi séyleniyordu. Bu kullibeden yarali cikmak bile bash basina
mucizeydi. Ucak dustikten sonra biyuk parcalar bir miktar daha surtklenerek 300 metre
uzaktaki duvarin dibine yigiimisti. Etraftaki bircok PTT araci kismen yanmisti. PTT
binasinin camlan patlamanin etkisiyle kiriimisti. Enkazin arasinda dolasan askerlerin
sayisiyla birlikte, etraftaki kalabalik ve gazetecilerin sayisi da giderek artiyordu.

Birazdan Genelkurmay Baskani’ndan Meclis Baskani’na kadar bircok Ust riitbeli subay
ve politikacl kaza yerine gelmeye basladilar. Enkazin arasina girdiler ve etrafa dagilan
parcalarin lzerinde dolasarak, her zamanki anlamsiz incelemelerini yaptilar. Gelenlerin
arasindaki bir kisi, digerleriyle kiyaslandiginda oldukca saskin ve lizgiin goriintiyordu.
Genelkurmay Baskani Dogan Glres kaza yerine hemen hemen ilk ulasan kisiydi.

Dogan Giires (1997'de STV'ye anlatiyor): Sayin Cumhurbaskani (kaza
sirasinda basbakandi) Demirel’le beraber Roket-San‘a gidiyorduk.
Yenimahalle'den gecerken, “buraya bir helikopter distli” dediler. Sayin
Cumhurbaskaniyla beraber gittik. Ucagi goriince tabii icim ciz etti. Bunu hig
unutmam. Ve bu isin Gzerine gittim. O ginun gazeteleri yazar bunu.

Kameramanlar ordusu enkazi gérmeye gelen her “6nemli kisinin” ardindan
dalgalaniyor, gelenlerin etrafini sariyordu. Muhabirler soru soruyor, o da 6blirleri de her
soyleneni, agirliklan omuzlarinda gittikce artan kameralariyla kaydetmeye calisiyorlardi.
Ancak sorular degisse de cevaplar degismiyordu. Kameralarin kayit cihazlan strekli,
degisik ton ve Usl(plarda telaffuz edilen “yorum yok” sdzlerini kaydediyordu.

Soguktan buiziisen g6zleri ekip arkadaslarini uzakta bir yerlerde yakaladi. Biraz geg
de olsa Yenimahalle'ye onlar da gelmislerdi iste. Kameramanin yanina gitti.

“Yaninizda mikrofon getirdiniz mi?” diye sordu.

Birazdan, elinde mikrofon, diisen ucagi goren taniklar arryordu. Dlisen bir ugak...
Bdyle bir olayla ilk defa karsilagiyordu. Bir ucak nasil diser... Higbir fikri yoktu. Ancak
onsezileri vardi...

Taniklarn sicagi sicagina anlatacagi kimi ayrintilar sonraki giinlerde yapilacak
arastirmalarda cok faydali olabilirdi. En guvenilir taniklar, PTT binasindan sabahtan beri
hic cikmamig olanlar, olani biteni pencerelerden izleyenlerdi.

Binanin igindeki manzara da i¢ agial degildi. Ugak sanki binanin disina degil igine
dismustid. Memurlarin arasindan gecti, cama en yakin duran masalara ydneldi.
Mikrofonu uzatti:

“Siz ucagin nasil distligini goérdiniiz md, anlatir misiniz?”

Soruyu sordudu ilk kisi ucagin nasil distigiind degil, distiikten sonra olan bitenleri



gorenlerdendi. Bilylk bir gurtltli duymus, cama kosmustu.
Daha sonra soru sordugu ikinci tanik da, Gglinclsi de...
Yiksek sesle kalabalik izleyici topluluguna dogru bagirdi:
“Ucagin nasil distigiini goren var mi?”

Iki kisi el kaldirdi. PTT araclarini kullanan soférlerdendi ikisi de. Olayin sokunu
uzerlerinden atamamiglardi.

“Biz gordik. Arabayla binanin 6n tarafindan girdik, garaja dogru ilerliyorduk. Havada
bir glirtltt duyduk, kafamizi kaldirdik, baktik bir ucak yanarak geliyor. Sonra bir bomba
gibi yere cakildi.”

Bir tanik daha buldu. Ayni sorular sorup, benzer cevaplar aldi. Disan cikti. Mikrofonu
verip arkadaslarindan ayrildi. Bir taksi bulmak icin yola dogru yiiridi. Hava soguktu.
Bugulu camlar olan bir baska taksi durdu. Binmeden 6nce son bir defa daha kaza yerine
bakti. Sulu kar yerini lapa lapa kar yagisina birakmisti.

Ucak enkazindaki dumanlar yavas yavas dagiliyordu.

Kar her seyin Uzerini 6rtliyordu...



Bitlis Baba

Tarik Bitlis (Esref Bitlis'in oglu): “Hey gidi koca topgu” tabirini ¢ok kullanirdi. Topguydu.
Topculugu severdi. Bir de “kavruk” kelimesi. Televizyondaki bir dizide bir tip vardi,
“Kavruk” diye, onu cok severdi.

“Sabotaj degil, kaza”
(Sabah gazetesi, 18 Subat 1993)

Tarkiye 18 Subat glinini Egref Bitlis'in ugaginin distiglna bildiren gazete
basliklariyla karsiladi. Ik aciklamalar yapilmig, pilotlarin son konusmalar ele gegirilmis,
bunlar bir gece dnce, basta TRT olmak Uzere butlin kanallarda uzun uzun yayinlanmisti.

Gazetelerin hemen hepsi olayl kaza diye duyurmustu. Basta Sabah gazetesi olmak Uzere
hemen hepsi, blylk basliklarla olayin sabotaj olmadiginin 6zellikle altini ¢iziyordu.
Ancak biyuk puntolu basliklarin hemen altinda cevap arayan kimi sorular yer almisti.

Devlet, tek kelimeyle “lizgiin”dil. Icisleri Bakani Ismet Sezgin enkazin arasinda
dolasirken gozyaslarini tutamamigti. Donemin Basbakani Stleyman Demirel olayi
duyduktan hemen sonra Genelkurmay Baskanligi'na gitmis, kirk dakika boyunca
Genelkurmay Baskani Dogan Gires'le basbasa gorismiusti. Olay basit bir ucak kazasi
degildi. Sehit olan bes subayin icinde Tiirk ordusunun en 6nemli Ust riitbeli bes
subayindan biri yer aliyordu: Turkiye'nin dort bir yaninda ve yurt disinda basariyla gérev
yapmis ve mesleginin zirvesine tirmanmis bir asker, icisleri bakaninin,
cumhurbaskaninin, bagbakanin yakin calisma arkadasi, Jandarma Genel Komutani Esref
Bitlis.

Kazanin meydana geldigi 1993 yilinda Tirk ordusunun sahip oldugu en tecribeli
orgenerallerden biri.

Bir orgeneral ve bir aile babasi.

Esref Bitlis ismi glindeme hep asker yonliyle gelmisti. Aslinda bu adi konmamis bir
gelenekti de... Tlrkiye devlet gelenegini farkh sekilde yasayan bir tlkeydi.
Cumhurbaskanlarinin, politikacilarin, isadamlarinin 6zel yasantilarn cesitli vesilelerle
glindeme gelmis olsa da hicbir orgeneralin 6zel hayatinin kapilar gérev basindayken
kamuya acilamamisti. Esref Bitlis gibi bir asker de bu gelenegi bozmamisti. Sert ve taviz
vermez gériniiyordu. Ozel hayatinin kapilari siki sikiya kapaliydi. I¢ tiziikler, kislalardaki
koyu tonlar, emir komuta zincirindeki uygulamalar, kapal kapilarin kaybolan



anahtarlanydi.

Devlet, ciddiyetini, asik yluzinu koruyor, Gniformalar 6zel yasantilar perdeliyordu.
Komutanlarin 6zel yasantilar tabu alanlari olarak kaliyordu.

Esref Pasa eve gittiginde (zerindeki asker tniformasini ¢ikariyordu.

Gerilimlerini, basinda oldugu bir savasta cektigi stresi, acilari, karmasik uluslararasi
iliskileri, cekismeleri, cikmazlan ve biitiin giin yasadigi en 6zel duygulari Gniformasiyla
birlikte elbise dolabinda birakiyordu. Kapidan iceriye, cocuklarinin yanina, Orgeneral
Esref Bitlis degil, baska bir Esref Bitlis geliyordu.

Cocuklari, karsilarinda bir orgenerali degil, bir aile reisini, babalarini buluyordu.

Orgeneral Esref Bitlis 1933 yilinda Malatya’da dogdu. Bir kiz, bir de erkek babasiydi.
Kizinin adi Meltem, odlunun adi Tarik’ti. Sikran Hanim'la yillarca hig kavga etmeden
yasamay! basarmislardi. Ozellikle ogluyla farkh bir iliskisi vardi.

Tarik Bitlis: Anadolu’dan cikmis bir kisi kendisi. Malatyali‘dir. Lise cagina
kadar Malatya’dan cikamamis bir genc diistinin. Ilk cikisi da futbol
takimiylaymis. Mag komsu sehirde olmus. Sehirden ilk ayriligi bu. Orta halli
bir aileden. Iste, anne-baba terzi. Malatya sartlarinda okumus, sonra da
tahsilini devam ettirmis.

Esref Bitlis, 1952 yilinda Kara Harp Okulu’na girdi. Yurtdisina ilk kez Harp
Okulu’ndayken cikti. Akademideki 6grencilerin diizenledigi 10 glinliik bir turistik geziyle
Amerika‘ya gitti. 1954 yilinda Topcu Okulu’nu bitirdi. Tarkiye'nin gesitli bolgelerindeki
askeri birliklerde topcu Gstegmen olarak goreve basladi.

Ibrahim Aksoy (Emekli Albay): Malatyali'ydi. Aslinin Bitlis'ten geldigini
soylerdi. Esref Bitlis'le Kara Harp Okulu’nda tanistik. Gayet caliskan, munis,
arkadaslariyla iyi gecinen, iyi bir talebeydi. Arkadasligimiz zamanla pekisti.
Ozellikle benim Uzunképrii'ye tayinimden sonra. Ikimiz de orada
Ustegmendik. Orada iki sene ailece pikniklere gittik, toplantilara katildik. Bir
surti animiz oldu. Cok iyi bir insandi.

Esref Bitlis 1966'da Kara Harp Akademisi'ni bitirdi. Bir yil sonra dil egitimi gérmeye
Almanya'ya gitti. Goethe Enstitlisi'ndeki iki yilhk egitimi sirasinda Bati kltiriyle tanisti.
Esref Bitlis Almanya’da yalniz degildi. Ailesini de gétiirmisti. Ancak okul caginda bir
cocugu olan orta yasli bir subay icin kisa donemli bir yurtdisi goérevi beraberinde cesitli
zorluklari ve zor kararlari da getiriyordu.

Esref Bitlis'in bu ilk Almanya seyahatinde ritbesi hentz binbasiydi. Gidis amaci
Almanca 6grenmekti. Bunun icin gerekli basvurulari yapmis, bir sinava girmis ve kazanip



Almanya‘ya gelmisti. Ancak aldigi burs ilk yil ailesini yanina aldirmaya yetmedi. Stirekli
ailesine mektuplar yaziyor, telefon ediyordu. Ikinci yil ailesi icin kalacak bir yer ayarlad
ve yanina aldirdi. Tarik Bitlis heniliz 14 yasindaydi. Hayatinda ilk kez gittigi Almanya’da
tek kelime Almanca konusamiyordu. Esref Bitlis oglunu karsisina aldi ve daha sonraki
yillarda benzerlerini yapacagi konusmalardan birini yapti.

Tarik Bitlis sdyle anlatiyor bu konusmayi:

“Tatilsin bu sene” dedi. “Hic okul falan disiinme. Bir sene kaybedeceksin. Ben seni okula
yazdrmayacagm. Bir sene disarda gezeceksin. Insanlan tanyacaksin, gelistirebilyorsan konusmani
gelistireceksin.” Cok hosuma gitti tabii bu. O yasta bdyle bir karardan bayadi keyif alyorsun. Oh, dedim,
babam misaade etti bir sene gezecegim.

Bitlis ailesinin bu ilk Almanya seferi oldukca keyifli gecti. Evde o yillarin tnli romantik
sarkicilarindan Berkant ve o yillarin en Unli ismi Cem Karaca’nin Tlrkiye'den 6zel olarak
getirtilen kirkbeslikleri, uzun calarlar dinleniyor, vatan hasreti bir nebze giderilmeye
calisiiyordu. Neyse ki uzun siirmedi. ikinci yilin sonunda Bitlis ailesi Tiirkiye'ye dénd(i.

Esref Bitlis 1969'da Turkiye'de cesitli birliklerde gérev aldi. Sonra yine yol gérindi
gurbete. Istikamet yine Alimanya‘yaydi. Ancak bu gidisi digerinden farkliydi. Ortada pek
de alisik olunmayan bir durum vardi. Esref Bitlis bu sefer dil 6grenmeye degil,
Almanya’daki Harp Akademisi’'nde mesleki kariyerinin dnemli kilometre taslarindan birine
ulasmaya gidiyordu. Hem yasi hem de ritbesi Almanya’da Kara Harp Akademisi’nde
okuyan oteki 6grencilerin Ustiindeydi. Ancak bu sefer ilk gidisinden daha tecriibeliydi.
Ustelik Almancayi cok iyi biliyordu artik.

Aile Almanya’nin yolunu tuttu. Yil 1972'ydi. Tlrkiye'de hem siyasetteki hem de
ordudaki calkantilar devam ediyordu. Politik hesaplar yalnizca Millet Meclisi'nde degil,
kislalarda da yapiliyordu. Kimi Ust dlizey askerler politikaya uzaktan midahale ediyor,
kimileri bizzat icinde yer almak icin gorevlerinden ayriliyordu.

Tirkiye'de kapilarin Bati'ya aciimasi icin heniiz uzun yillarin gegmesi gerekiyordu.
Turkiye'de ne yoksa Almanya’da o vardi. Tlrkiye'nin buhran yillari, Bitlis ailesi icin
hayatlarinin en gizel yillariydi. Alimanya’yr ve Almanlarin yasantisini cok iyi tanir
olmuslardi. Cocuklar okula basladi.

Bitlis, egitimini basariyla tamamlayip ikinci yilin sonunda Turkiye'ye dondigiinde,
elinde Alman Kara Harp Akademisi’nden mezuniyet belgesi vardi. Bir yil boyunca Kara
Harp Akademisi’nde 6gretim Gyeligi yapti. Sonra kislaya cikti. Cesitli karargahlarda ve
alaylarda komutanlk gorevinde bulundu. Bu yari akademisyen Avrupali subayi gérev
aldigi birliklerde en alt riitbeliden en Ust riitbeli askere kadar herkes seviyordu.

Ibrahim Aksoy (Emekli Albay): Yerine gdre sertti, yerine gére milayimdi.
Tabiri caizse bir asker ve er babasiydi. Fakat otoriter, disiplinli, gérevini
aksatmayan, bilgili, iyi bir subaydi.



1974 yilinda Turk ordusunun dnilinde yeni bir gérev emri vardi. Asker, Kore
Savasi’ndan sonra ilk kez yurt disina yeni bir gérevle cikti. Sicak bir Temmuz ayinda
baslayan savasin adi “Baris Harekati"yd1... Tirk askerleri denizden ve havadan Kibris'a
cikartma yapti. Askerleri tasiyan araclardan birinin icinde Esref Bitlis de vardi. Bitlis
Kibris'ta 1. ve 2. Baris Harekati'na katildi. Ustiin basar gosterdi.

O yillarda Esref Bitlis, kislada bir komutan, evde ise hamarat ve iddial bir ascl
portresi ciziyordu. Lezzetli pilav pisiriyor, yogurt yapiyor, revani yapiminin usulleri
lzerine uzun tartismalara giriyordu. Evdeyken cogu zaman yesil hirkasini tizerinden hig
cikartmiyor, eskiyen esyalarinin ardindan tziliyor, oglunun yas giiniinde hediye ettigi
cakiyr bulamayinca ortaligi ayaga kaldirnyordu.

Kislada “yerine gore sert yerine gére yumusak” olan pasa, ogluna gore, evde
cocuklarina demokrasi dersi veriyordu.

Tarik Bitlis anlatiyor:

Aslinda kislada ne ise evde de oydu. Bir sertlik ya da asir derecede bir
kaliplasma yoktu. Yani iste kararlilik, disaridan aldigini disariya yansitis
bicimi, demokratik, karsi tarafi dinleme, karsi tarafla her seyi paylasabilme
cesareti... Bu saydigim 0Ozelliklerini beraber calistigi insanlar da
dogrulayacaktir. Bagirarak cagirarak tepki gostermezdi. Ikaz eder,
hosgorillidir, sevgisi vardir. Ben zaman zaman isyerine gittigim zaman
evdeki tavrini orada da slirdiirdigini gordiim.

Esref Bitlis eve is tasimiyordu. Herhangi bir evraki getirmiyor, saklamiyor, lizerinde
calismiyordu. Oglunun kendisine hediye ettigi cakiyl yanindan hi¢ ayirmiyordu. Tarik
Bitlis okulla ilgili problemlerini babasina getirmez, kendi ¢cbzerdi. Baba, aile bireylerine
sorumluluklar dagitiyor, gerekmeden miidahale etmiyordu. Ama bir giin Tarik Bitlis
ortaokulu bitirip, "Ben de senin gibi asker olacagim” dediginde midahale etti.

Sdyle anlatiyor Tarik Bitlis:

Pilot olmak istiyordum. O zaman beni ilk kez cok ciddi olarak bir kenara cekti ve dedi ki:
“Benim velayetim altindasin. Askeri okula gitmene izin vermiyorum. Liseyi bitirdikten
sonra istedigin okula gitme hakkina sahipsin.” Izah etti: “Sikilmana tizilmene gerek yok.
Cunkl ben asker olamazsin demiyorum. Bu hak lise sonrasinda da var, o0 zaman
kullanabilirsin. Ama su anda muisaade etmiyorum.”

Esref Bitlis ilk kez oglunun 6zel hayatina miidahale etmis, bir asker icin pek
ahsiimadik bir tavir sergilemis ve oglunun asker olmasina “simdilik” kaydiyla izin
vermemisti.

Sonraki yillarda ise her zaman oglunun arkasinda durmus, ilk sigara ictiginde,



universiteye ilk girdiginde, ilk kez tek basina eve cikmak istediginde mesafeli ve ihmli
tavnyla, baba-ogul iliskisinde iki tarafi da tatmin edecek seviyeli bir diizey yakalamisti.
Ozel hayatini, karisini, kizini ve oglunu hicbir zaman ikinci plana atmamis, ancak isiyle
ilgili sorunlari onlarla paylasmamisti. Aile bireyleri Esref Bitlis'in ne tiir stresler yasadigini
yalnizca sezgiyle anlamaya calisiyor ve prensip icabi hicbir zaman isiyle ilgili soru
sormuyorlardi. Esref Bitlis de aradaki cizgiyi her zaman koruyordu.

Esref Baba, Uniformayi lizerine giymeden Esref Pasa olmuyordu.

Esref Pasa ise aile iliskilerinde gdsterdigi basariyi isinde de gdsteriyor ve hizla zirveye
dogru tirmaniyordu.

1978 yilinda tuggeneral oldu. 1982'ye kadar komando tugay komutanligi yapti.
1982'de tlimgeneral riitbesine yikseldi ve ikinci defa Kibris'a gitti. Gorevi, Kibris Baris
Kuvvetleri'nde 28. Piyade Timen Komutanhgi'ydi. 1984'te Tirkiye'ye dondi ve 3.
Kolordu Komutanhgi’'na getirildi. Artik korgeneraldi. 1988'de (glincl defa Kibris'taydi; bu
sefer Kibris Baris Kuvvetleri Komutani olarak.

1990'da donduglinde, Bitlis ailesi icin gergin bir bekleyis basladi. Yiksek Askeri Sura
toplanacak, Esref Bitlis ya yeni bir gorev alacak ya da emekli olacakti. Her terfi
doneminde emekli olacakmis gibi hazirlanmaya alismisti. Her seferinde, emekli oldugu
zaman ne yapacaginin kabaca bir programini gikartiyor ve ailesini emeklilige
hazirliyordu. Ancak bu sefer bir askerin kariyerindeki en gergin anlan yasiyordu. Askerlik
meslegine 6dmrind vermis biri olarak ya zirveye cikacakti ya da...

Gerilim doruktaydi ama onun bir avuntusu vardi. En 6nemli varliklari, koca bir hayati
paylastigi kansi ve cocuklar, sonug ne olursa olsun her zaman yanindaydi.

Tarik Bitlis anlatiyor:

“Allah devlete millete zeval vermesin” s6zl bizim evde strekli tekrarlanirdi. Babam, “Ben
nereden geldim, simdi neredeyim. Yildiz taktiysam, bir makam arabasinda oturuyorsam,
bunun getirdigi bir ayricalik varsa, ben bunlarn bu devletin parasiyla elde ettim” derdi. Cok
keyifli oldugu zamanlarda da hep “Allah devlete millete zeval vermesin” derdi. Sunu hep
sdylerdi: “Biz gbrevimizi yapiyoruz. Bizimle calismak istiyorlarsa secerler, calismak
istemiyorlarsa ne yapabilirim ki?” Yani kurallara gére oynardi her seyi. Iste, bes kisi var,
ikisi olacak, kim olacak, en iyisi olacak... “Eger, derdi, ben bu sartlar altinda iyiysem
olurum, iyi degilsem zaten olamam. Tersten alalim, diyelim ki, bu sartlar iyiyi segcmiyor.
Ben zaten bu sartlarda yasamak istemem.”

Esref Bitlis 1990 yilinda orgenerallige yiikseldi. Topcu sinifindan gelen cicedi
burnunda orgeneralin 6ni aciimisti. Gelecegin jandarma genel komutaniydi...

Bitlis ailesini sevince bogan bu haber ayni zamanda acili glinlerin habercisi, sonun



baslangiciydi.

Esref Bitlis hic emekli olamayacakti.



Bitlis Pasa

Ibrahim Aksoy (Emekli Albay): Jandarma Genel Komutani olduktan sonra ara sira
makamina giderdim. Sohbet ederdik. Bana bir sey sdylemiyordu. PKK olayini bastirmak
icin var guclyle calisiyordu. O muhitin cocugu oldugu icin yéredeki faaliyetlerini biliyordu.
“Sonucunu alacagim” diyordu. Topcu oldugu icin kendisi bazi seyleri de bana sdyliyordu.
JITEM'in kurucularindandi. Jandarma Istihbarat Talimati’na gére her tnitenin bir istihbarat
timi bulunur. Bir ilcedeyseniz, karakol komutanliginin, bélik komutanhginin, alay
komutanhginin kendine goére bir istihbarati vardir. Yalniz bu istihbarat elemanlarinin
birbirlerinden haberleri olmaz. Gizlidir. O da JITEM'i kurmustu.

Esref Bitlis ismi, hizmetlerinden dolayi askeri gevrelerde iyi tanintyordu. Sivil Tlrkiye
onunla Jandarma Genel Komutani olduktan sonra tanisti. Bitlis'in goreve geldigi yillar
PKK'yla miicadelenin de en yogun yapildigi yillardi. Kamuoyunda tam bir belirsizlik vardi.
Kimi siyasi ¢c6ziimden bahsediyor, kimi artan terdri daha sert 6nlemlerle bastirmayi
oneriyordu. Kimileri insan haklarini, hukuku bir kenara birakirlarsa birkag hafta icinde
ortada PKK diye bir seyin kalmayacagini sdyliyor, kimileri acik acik “ver kurtul” tezlerini
ortaya atiyordu. Yalnizca terorle canlari pahasina miicadele eden askerler degil,
yazarindan, gazetecisine, politikacisindan, sanatcisina kadar bitin Turkiye ilk kez
tanistigi bu tir terdr karsisinda bir strateji belirlemeye calisiyordu.

Esref Bitlis, PKK ile Kirt sorununu birbirinden ayirma taraftariydi. Bitlis’e gore sivil
¢Ozumun konusulabilmesi icin de dnce PKK'nin bitirilmesi gerekiyordu. PKK bitmese bile
dagda yalniz birakilmali, halkla baglan tamamen koparilmaliydi. PKK'yla miicadelede
sivil halk ile PKK’hlar arasinda ayrnm gdzetilmeli, sivil insanlara en az zarar verecek bir
terérle micadele yontemi izlenmeliydi.

Oysa bdlgede gerilim tirmaniyordu. Yillarca yapilamayan, yarim birakilan yatinmlarin,
Korfez Savasi’'nin ardindan Habur sinir kapisinin kapanisinin, bir tirlt verilemeyen
kiltlrel haklarin, Ankara’da Medlis'te ylikselen gerilimin faturasini Giineydogu’nun 6niine
koymaya hazirlaniliyordu. Bir stire sonra fatura 6denmeye baslandi...

Olaganisti Hal Boélge Valiligi'nin PKK'yla miicadele konusunda verdigi rakamlar bunu
dogruluyordu. 24 Temmuz 1997'de Olaganisti Hal Bolge Valiligi PKK'yla miicadelenin
kose taslarini (kitabin yazarinin istegi lizerine) acikladiginda Trkiye icin ¢ikan bilanco
oldukca Uziictiydi. Oliimlerin, yaralamalarin, adam kacirmalarin, silahlarla
yakalananlarin, ele gecenlerin sayilari her yil biraz daha artmis, teror ve terorle
mucadele Glneydogu'yu kan goliine cevirmisti.



Aciklanan resmi rakamlara bakildiginda, 6zellikle 1990 yilindan 1993 yilina kadar
uzanan donemde her yil biraz daha artan siddetin boyutlar daha iyi géziktyordu. 1984
yilinda baslayan olaylar, Esref Bitlis'in gbreve basladigi tarihten 6limiine uzanan zaman
diliminde tek kelimeyle patlamisti. Esref Bitlis'in 6limUndn ardindan ise, en ¢ok kanin
dokildigu, en cok sehidin verildigi, en ¢ok silahin yakalandigi, en ¢ok olayin meydana
geldigi, en cok PKK'linin éldirildiga kapali bir savas donemine girilmisti.

Bitlis'in gorevde bulundugu yillar ile 6limini takip eden yillarda rakamlar arasinda
bliylk farkhliklar ortaya cikiyordu. Olaganiistii Hal Bolge Valiligi'nin bildirdigi rakamlarin
ortaya koydugu buydu.

Bitlisten sonra durum kaétulesti

Bitlis'in goreve geldigi 1990'dan 1992'ye kadar gegen siire ile 6liminden sonraki (g
yilin rakamlar kiyaslandiginda hemen her alandaki artis dikkat ¢ekecek olclilerdeydi.

Esref Bitlis doneminde 991 guvenlik goérevlisi sehit diisms, 2074G yaralanmisti.
Oliimiinden sonraki dénemde bu rakamlar ikiye katlanmisti. Sehit diisen giivenlik
gorevlilerinin sayisi 2174’e, yaralananlarin sayisi 4802'ye cikmisti. Sivillerde de durum
farksizdi. Bitlis doneminde 1190 sivil 8lmiis, 1550’si yaralanmisti. Oliimiinden
sonrasindaki donemde rakamlar yine iki katina gikmis, 2482 kisi 6Ims, 2978 kisi
yaralanmisti. Bolgede meydana gelen olay sayisi Bitlisin gérevde oldugu sirada
2479'ken, Bitlis'in ardindan Gg kat artisla 7889a yikselmisti.

Bitlis doneminde 2744 PKK'l 61l ya da diri ele gecirilmis, sonraki donemde bu rakam
neredeyse dorde katlanip 9230°a ulagmisti.

Esref Bitlis'in PKK'yla miicadeledeki roliinti, basarili mi basarisiz mi sayllmasi
gerektigini bu rakamlara bakarak bulup ¢ikarmak miimkiin degil. Yasasaydi bu rakamlar
ne oranda degisecekti, cevap vermek imkansiz.

Ancak su kolayca soylenebilir ki, 90larin basi, Glineydogu Anadolu bdlgesinde
PKK'nin ortaya cikisindan bu yana ter6riin en fazla tirmanisa gectigi yillardi.

Devlet PKK'yla miicadelede hangi ydntemi uygulayacagini gézden gegiriyordu.
Yontem ne olursa olsun micadelenin kilit ismi belliydi.

Jandarma Genel Komutani, uygulayacagi politikalar ve verecegi kararlarla PKK'yla
micadeleye yon verecek en 6nemli isimdi.

Bu komutanin adi, Esref Bitlis'ti.



Cekic Giic

Bitlis gbrevi sirasinda yalnizca PKK'yla ugrasmiyordu.
Glindeminde bir de Cekic Gig vardt...

Kdrfez Savasi’nin hemen ardindan, Saddam Huiseyin‘in gazabindan kacan 500 bin
Kirt, Turkiye sinirina yigilmisti. Kaciyorlardi, zira kisa bir stire 6nce Saddam kendisine
karsi ayaklanan Kurtlerin kdylerine kimyasal silahlarla acimasiz saldinlar diizenlemis,
coluk gocuk demeden binlerce insani 6ldtirmustl. Kuzey Irakh Kirtler icin bir daha higbir
sey eskisi olmayacakti. Simdi sarp daglarda zorlu bir yolculuga cikan Kirtler gerilerinde
uzun ve mesakkatli bir miicadeleyi de birakiyorlardi. Ilk giinler hazirliksiz yakalanan
Tirkiye kapilarini agcmis, ancak gelenlerin ardi arkasi kesilmeyince caresiz kalmisti.
Korfez Savasi’nin ekonomik yaralar sarilmadan ortaya cikan bu slrpriz konuklar
Turkiye'yi zor bir tercihin esigine getirmisti. Ya kapilar kapanacak ve gelenler geri
gonderilecek ya da kapilar acilacak ve gelenlerin hepsi Turkiye'ye kabul edilecekti.
Kuzey Irakl Kirtlerin Tarkiye'ye kabul edilmelerinin yalnizca maddi maliyeti bile Kérfez
Savasi’'nin ardindan zararlarini karsilamaya ugrasan Tirkiye'nin gliciinii asiyordu. Bir
kumar oynanmaya kalkilmis, kaybedilmisti. Ortaya cikacak siyasi ve sosyal sorunlar
simdiden pek cok kisinin uykularini kaciriyordu. Ozellikle Kérfez Savasi’nin ilk giinlerinde
ABD'yle direkt telefon hattindan yapilan kimi Ust dlizey goértismelerde bir koyup U¢ alma
hesaplari yapilmis, ancak evdeki hesap carsiya uymamisti. Tlrkiye Korfez Savasi’na
katilmamis olsa da, simdiden kaybedenler safinda yer aliyordu.

Iste boyle bir ddnemde “zararin neresinden doniilse kardir” atasozii devreye girdi.
Tarkiye, ABD, Ingiltere ve Fransa’dan yardim istedi. Bu fikir Tlrkiye'ye mi aitti, yoksa
“kimi” Batil Ulkelerden Tirkiye'ye teklif ya da telkin mi geldi, buglin hala tartisiliyor.

Soruna Birlesmis Milletler el atti. Saddam’a ve Irak kuvvetlerine 36. Paralel’in
kuzeyine gecis yasaklandi. Kirt bélgesi giivence altina alindi. 36. Paralel'in glvenligini
Cekic Guc ucaklan saglayacakti. Cekic Glic'ten habersiz, higbir lilkenin ucagi ya da
helikopteri bu bdlgede ucmayacak, izinsiz ucanlar aninda dustrtlecekti. 5 Nisan 1991'de
Amerikan, Ingiliz ve Fransiz askerleri Tirkiye'ye geldiler. Kuzey Irak sinirina yigiimis 500
bin sivil Kiirt'tin glivenligini 22 bin Batil asker saglayacakti. IIk is olarak sinirdaki Kuzey
Irakll Kirtlerin acil ihtiyaglan karsilandi. 1ki ay icinde havadan ve karadan milyonlarca
dolarlik cadir, giyecek, yiyecek Kirtlere ulastinildi. Aylarca sinirda zor sartlarda yasayan
500 bin Kiirt'lin hemen hemen tamami ayni yil geri dondu.

Cekic Glc icin 6zel yasa



Kirtlerden geriye, acliktan soguktan kacis yolculugunda kucaklarinda 6len
bebeklerinin Turk sinir boyuna gdommek zorunda kaldiklari mezarlari, binlerce tonu asan
yardim malzemesinin artiklari, televizyon kanallarinin tozlu arsivlerine kaldirilan, bir
parca ekmege uzanan ellerin trajik gorintileri ve Cekic Glig kald!.

Bir sorun vardi: Cekic Glg'in o yillarda Tlrkiye'de bulunmasi Turkiye yasalarina goére
imkansizdi. Kollar sivandi, 6zel yasalar cikarildi. Cekic Gli¢'lin Tirkiye'de kalisina, siiresi
her dort ya da alti ayda bir uzatilmak sartiyla izin verildi.

Tarkiye'de kalan Cekic Glc'lin kara kuvveti yoktu. Bu yeni birlik G¢ yabanci tlkenin,
Ingiltere, Fransa ve ABD'nin hava kuvvetlerinden olusuyordu. Aslinda Tiirkiye de bu
koalisyona dahil gbzlikilyordu ama silah ve asker vermiyordu. Cok daha dnemli bir
ortaklik payi vardi. Topraklarinda yabanci askerlerin, yabanci bir Glkenin vatandaslarini
komsusunun gazabindan korumasina izin veriyordu.

Ilk giinler sorun ¢cikmadi. Cekic Giic Turkiye sinirlar icinde istedigi gibi hareket
ediyordu. Cekic Gli¢'lin emrinde (g Ulkeden gelmis 1800 asker birakilmisti. 75 adet de
savas ucagi ve helikoptere sahipti. Filosu, F-16, F-111 ve A-10'lardan olusuyordu.
Helikopterlerinin cogu Skorsky idi. Bu arada iki AWACS dinleme ucagi da ndbetlese 24
saat havadan gozetleme ve koordinasyonu sagliyordu.

Cekic Guc ucaklan silahlanyla havalaniyor ve “vur emri” tasiyorlardi. Her an sicak bir
carpismaya hazirdilar.

Cekic Gii¢'tin ana Ussii Incirlik'ti. Biitiin askerleri burada kaliyor, helikopterleri ve
ucaklari burada barindinliyor, bakimlarn burada yapiliyordu. Cekic Glic daha sonra
Diyarbakir tsslini kullanmaya basladi. Bir sire sonra Kuzey Irak’in Turkiye'ye yakin
kasabasi Zaho'da da kiiclik bir koordinasyon merkezi kuruldu. Burada Tirkiye dahil dort
ulkeden yalnizca 13 asker bulunuyordu. Ceki¢ Guc'lin gérev sahasi BM kararlarina gore
36. Paralel’in kuzeyi olarak kabul edilmisti. Cekic Gli¢c bu bélgeye higbir Irak ugaginin
girmemesini sagliyordu. Bir de glivenlik kusagi vardi ki, buraya Irak, piyadesini bile
sokamiyordu.

Cekic Gli¢'iin basinda (sembolik de olsa) bir Tirk komutan vardi. Kurallar geregi
Turkiye'deki Gslerden havalanan ucaklar ya da helikopterler, bir kazaya ugramadiklari
siirece ucus sirasinda, inene kadar, asla kapilarini acamiyorlardi. Inecekleri alan disinda
baska bir yere inmeleri de kesinlikle yasakti. Havalanan her helikopterde bir Tlirk subayi
bulunuyordu. Bu pilot nerede uculdugunu, hangi irtifada oldugunu, ucagin ya da
helikopterin dogru rotayi izleyip izlemedigini takip edecek teknik bilgiye sahipti.
Helikopterler ¢ok yliksekten ugcmak zorundaydilar. Her helikopterin lizerinde normalden
cok cok bliylik bir ABD bayradi yer aliyordu. Bu 6zellikle PKK'ya karsi alinmig bir tedbirdi.
Cekic Gug helikopterleri TUlirk helikopterleriyle karistiriip PKK'ya hedef olmak
istemiyorlardi.



Kuzey Irak’ta Batih dernekler

Cekic Gic Bati'nin Ortadogu’yu gozleyen Tirkiye'de kurulmus bir askeri temsilciligi
gibi calisiyordu. Bolgedeki asil amacinin Kuzey Irakh Kiirtleri korumak degil, Batinin
Ortadogu’daki cikarlarnini gozetmek oldugu sdyleniyordu. Nitekim Kuzey Irak'ta Cekic
GUc'lin korumasi altinda sekiz ayr tlkeden 30 ayn dernek faaliyet gosteriyordu. Hepsi de
bblgeye insani amaclarla geldiklerini sdyliyordu. Derneklerin hepsi sosyal amacl
goranamld, hepsi gayriresmiydi.

Bu kurumlarin temsilcileri tek tek Kuzey Irak’taki Kirt kdylerini dolasiyor, okul ve
hastane yapimlarina destek veriyorlardi. Buna karsilik bolgede Turkiye'nin tek bir
dernegi veya resmi kurulus temsilciligi yoktu. Ger¢i daha sonra benzer amaclarla Kizilay
adi altinda Tirkiye de bélgede faaliyet gostermeye basladi ancak Batili derneklerin
maddi imkanlarnyla kiyaslandiginda Tirkiye'nin varligi daha ¢ok sembolik bir anlam
tasiyordu.

Bolgeye ilgi manevi alanda da farkh degildi. Bir yil icinde Kuzey Irak’I Bat
ulkelerinden 100G askin senatdr ve milletvekili ziyaret etmisti. Tlrkiye'den gelen
politikaci sayisi ise yalnizca ikiydi. Ayni yil Kuzey Irak’a gazeteci kimligiyle giren
yabancilarin sayisi iki bini agmis, Turkiye’den giden gazeteci sayisi 25'e zar zor ulagmisti.

Pek cok Ust diizey devlet yetkilisinin daha cok Tirkiye'nin icinde olup bitenlerle
ilgilenmeyi tercih ettigi bir ddnemde Tiirkiye'de bu bdlgeyle yakindan ilgilenen tanidik bir
isim vardi: Esref Bitlis. Kuzey Irak'in gerek PKK'yla miicadelede, gerekse Turkiye'nin
bélgedeki siyasi cikarlari agisindan énemli oldugunu disiiniyordu. Bdlgenin, yillar sonra
Tirkiye icin tam bir bas belasina doniisecedi gercedini gérmiis ve tedbirler almak igin
adimlar atmaya baslamisti. Bolgedeki liderlerle temasa gegmis, ikili goriismeler
yapiyordu. Gorismeler sirasinda Talabani ve Barzani'yi tartiyor, dogru bir karar vermeye
calistyordu. Barzani’ye daha yakin duruyordu.

PKK'ya lojistik destek iddiasi

Zaman, Egref Bitlis'i hakli gikaracakti. Barzani Kuzey Irak'ta Turkiye'yle igbirligine
yanasirken, Talabani PKK'ya arka cikacak, Iran’la isbirligi yapacakti. Ancak her iki Kirt
gurubu da “6nce ben” demekten vazgecmeyecekti...

1992 yilinda Tirkiye acik acik Cekic Glc'tin varhigini tartismaya basladi. Trkiye'deki
uslerinden kalkan Cekic Gulic helikopterlerinin zor durumda kalan PKK’lilara lojistik destek
verdigi iddialan yayildi. Helikopterlerden yiyecek atildidi, hatta kimi zaman Cekic Giig
askerlerinin PKK'lilara tibbi yardimda bulundugu haberleri gazetelerde sik sik yer almaya
basladi. Cekic Glic tim bu iddialan reddetti, yetkililerden delil gbstermelerini istedi.

Kulaktan kulaga Esref Bitlis'in elinde bu yardimlari belgeleyen fotograflar bulundugu



fisildanmaya baslandi.

1992 yilinin sonuna gelindiginde bir baska iddia askeri ve siyasi ¢evrelerde
yankilanmaya baslandi. Basta Esref Bitlis olmak Uzere pek ¢ok asker, Cekic Glgc'lin gérev
stresinin uzatilip Turkiye'de kalmasinin Tirkiye cikarlarina aykin diisecegine inaniyordu.

Cekic Gig bir an dnce gonderilmeliydi.

Oysa Cekic Guc'lin heniiz bolgede isi bitmemisti. Ve Batililar hi¢ de gitmeye niyetli
gorinmuyordu...



Bitlis'in helikopterine taciz

Silopi, 17 Aralik 1992. “Kaza"dan iki ay 6nce.

Esref Bitlis bahar aylarinda PKK'ya karsi diizenlenecek operasyonun hazirliklarini
yapiyordu. Kuzey Irak’a gidilecek ve hazirliklar yerinde gézlemlenecekti. Silopi'ye gece
hava kararirken vardi. Helikopterler zorunlu olmadikca bdlgede gece ucmamayi tercih
ediyordu. Kuzey Irak’a gecmeyi sabaha birakti. Sabah erkenden kalkilacak ve dogrudan
Silopi‘den Selahaddin’e, Mesut Barzani'nin komuta merkezine gidilecekti. O sabah glin
agarmadan uyandi. Kahvaltidan sonra calisir durumda bulunan helikopterin bulundugu
piste gitti. Esref Bitlis ve kurmay subaylarini Selahaddin kentine gétirecek helikopter
Silopi‘den havalandiginda saat 07.55'i. Pilotlar kalkis 6ncesi gidecekleri istikameti her
zamanki gibi Mardin'de bulunan radar istasyonuna bildirmislerdi. Mardin radarinda Cekic
Guc'e baglh calisan askerler de gerek helikopterin icindeki 6nemli yolcular gerekse
helikopterin istikametini, sinirn havadan gozetleyen AWACS ucadina bildirdiler. Saatler
08.12'de yani helikopterin kalkisindan 17 dakika sonra, Turkiye siniri henliz yeni
gecilmisken gokylziinde beliren bir jet hizla Bitlis'in icinde bulundugu helikoptere
yaklasmaya basladi. Pilotlar daha ilk saskinliklarini Gzerlerinden atamadan helikopterin
radarinda hizla kendilerine yaklasan birkac savas ucagi daha gortlda.

Blyik bir tehlike atlatildi

Helikopterin pilotlan kim olduklarini, helikopterin icinde kimin bulundugunu ve nereye
gittiklerini ucaklara anlatmaya calistilar. Ancak ucaktakiler aldirmadi. Jet motorlar ile
ucan savas ucaklarinin helikopterin lizerinden gecmesi ile olusacak basing silah
kullanmadan helikopteri disirebilirdi. Bunu bilen helikopterin kaptan pilotu
manevralarla ugaklardan kurtulmaya calisirken yardimc pilot Mardin’deki radarla
baglanti kurmaya calisti. Bir siire sonra, kimligi belirsiz savas ucaklarinin helikopteri taciz
ettigi Mardin'deki radar Usstine bildirildi. Mardin radar Uisst derhal havada dolasan
AWACS'" uyardi. AWACS savas ucaklarini geri cagirdi.

Ucaklar geldikleri gibi gittiler.
Bitlis'in helikopteri biyik bir tehlike atlatmisti.
Tarkiye topraklarindaki Uslerinden kalkan Cekic¢ Gli¢’e ait ugaklar, Tirk ordusunun

jandarma genel komutanini tasiyan helikopteri taciz etmis, daha sonra da hicbir sey
olmamis gibi Turkiye'deki Gslerine geri donmuslerdi.



Birileri sanki Esref Bitlis’e bir mesaj vermek istemisti...

Evine isiyle ilgili hicbir seyi tasimayan Esref Bitlis de olan bitenin farkindaydi. IIk kez
esine isinden bahsediyor ve o giin yasadiklarinin ciddiyetini anlatiyordu.

Sikran Bitlis: O guin eve geldi ve dedi ki: “Sukran, henliz ecelimiz
gelmemis, nerede ise bugiin helikopter dusiyordu, Allah korudu son anda
kurtulduk.” Tabii ben 0 zaman ne demek istedigini tam olarak
anlamamistim. Sonradan sadda solda yazilip cizilince anladim.”

Bu olay Bitlis'in ucagi distiikten sonra donemin muhalefet partisinin kurmaylari
tarafindan Meclis’e tasindi. Kocaeli milletvekili Sevket Kazan Refah Partisi adina
Basbakan’a yazil bir soru dnergesiyle, *Merhum Jandarma Genel Komutani Orgeneral
Esref Bitlis'in helikopterinin Ceki¢ Giic ucaklar tarafindan rahatsiz edildigi iddiasina
iliskin” arastirma yapilip yapilmadigini sordu.

Cevap o guin yasananlari agiklayici ve sasirticiydi.

Sevket Kazan: Bir siire rahatsiz ediyorlar Esref Bitlis'in helikopterini, ama
sonradan uyari geliyor ki, tacizden vazgeciyorlar. Bunun Uzerine tahkikat
acihyor Silopi‘deki komutanlikta. Acilan tahkikat neticesinde de Bitlis’in
ugusunun gec haber verildigi, yani Awacs'in koordinasyonunu idare eden
merkeze gec haber verildigi, dolayisiyla bundan kaynaklanan bir yanlis
anlama neticesinde midahale oldugu belirtiliyor. Ancak sonucta herhangi
bir kimseye bir sorumluluk izafe edilemeyeceginin gorildigd, o nedenle
dosyanin kapatildigi ifade ediliyordu. Bunun belgesi var. Bende Milli
Savunma Bakani'nin imzasini taglyan belgesi var.

Sevket Kazan'in bahsettigi belge, 29 Nisan 1993'te Milli Savunma Bakani Nevzat
Ayaz'dan gelen cevapti. Soru 6nergesine verilen cevapta tacizin yapildigi dogrulaniyordu.
Ancak Bitlis'in icinde bulundugu helikopterin ugus planinin ucustan cok kisa siire 6nce
Mardin radarina bildirildigi, bu ytzden de Cekic Gli¢’e ait ucaklarin helikoptere “teshis
onlemesi” yaptigi sdyleniyordu. Daha sonra Mardin radarn ve Awacs tarafindan yapilan
mudahale sonucu bu 6nlemeden vazgecildigi de cevap metninde yer almisti.

Olayla ilgili hicbir seviyede gorevle ilgili kusur ve noksan bulunmamis, herhangi bir
sorusturma acilmasina gerek gorilmemisti.

Ayni cevap metni bu olaydan baska, benzer bir olayin yasanmadiginin da altini
ozellikle ciziyordu.



Dis gorevler

Esref Bitlis'in Tirkiye'nin en kritik bolgesinde en kritik gdrevlerden birini yaptigi
biliniyordu. Ancak Bitlis'in gbrev alani Turkiye sinirlarn disina da uzaniyordu. PKK'nin
Kuzey Irak’ta her gecen giin gliclenmesini 6nlemek icin sik sik Kuzey Iraka gidiyor ve
Kirt liderlerle isbirligi yapmanin yollarini artyordu. Normal sartlarda diisman kardesler
gibi olan Mesut Barzani ile Celal Talabani, Esref Bitlis'le ayni masada biraraya geliyor ve
ortak kararlarin altina imza atiyorlardi. Bitlis, Kuzey Irak’i denetimleri altinda tutan bu iki
basrol oyuncusunun tavirlarini stirekli izliyordu. Yakinlariyla konusurken, Barzani ve
Talabani'nin kontrol altinda tutulmasi gerektigini, ancak ikisi anlasirlarsa Tirkiye icin
daha tehlikeli olabileceklerini sdyliyordu. Bitlis'e gore Barzani feodal ve glivenilir bir
liderdi. Talabani’nin ise, goéziinizi kapadiginizda ne yapacagi pek belli degildi. O ylizden
ozellikle Talabani’nin ¢ok iyi kontrol altinda tutulmasi gerektigini, cayina kag seker
attigina kadar hakkindaki her tirll kiigiik ayrintinin bilinmesi gerektigini distindiyordu.
Kuzey Irak'ta ipleri elden kagirmamak, Tarkiye'nin ¢ikarlarini korumak acisindan sartti.
Bitlis sik sik Kuzey Irak’a gidip geliyordu. Kendi gidemediginde, en yakin yardimailarini
gonderiyordu.

Bitlis'in en yakin yardimcilarinin arasinda Cem Ersever de vardi.

Esref Bitlis géreve geldikten kisa bir siire sonra Iran'da icisleri bakanlar diizeyinde
yapilan glvenlik gértiismelerine de katilmisti. Bu gorlismeler, Tirkiye agisindan yararli
sonuclar dogurdu. Ciinki, bu zamana kadar yapilan biitiin resmi toplantilarda, Iranl
yetkililer, PKK'ya herhangi bir destek vermediklerini ileri strtiyorlar, Ankara’nin iddialarini
kanitlayacak deliller géstermesini istiyorlardi. Iste Bitlis'in katildigi toplantida, gerekli
delil sunulabildi. Bu, Iran yetkililerinin Tiirk vatandasi bir PKK militanina verdigi oturma
izniydi.

Esref Bitlis'in sik sik Bati'ya gidip gelmesini gerektiren goérevleri de vardi. Cesitli
Avrupa Ulkelerine yolculuk ediyor, onlarin jandarma orguitleriyle teknik ve egitim
alanlarinda énemli isbirligi anlasmalari imzaliyordu. Ozellikle Ispanya ve Fransa ile yakin
bir isbirligi icindeydi. Soylentilere bakilirsa Ingilizler de béyle bir iliski icin Bitlis'ten
siirekli randevu istiyordu, ama o Ingilizlere randevu vermemekte israrliydi.



JITEM

Iran-Turklye gorlismeleri sirasinda Bitlisin masaya koydugu belgeyi nasil ele gecirdigi
ogrenilemedi. Iddiaya gore, belgeyi ele gegirip Bitlis'e ulastiran, "Jandarma Istihbarat
Terdrle Miicadele” birimi, yani “JITEM”di.

Bugiin “JITEM” adiyla bildi§imiz kurulusun, ilk olarak 1938 yilinda olusturulan benzer
bir 6rglitlenmeye dayandigi sdyleniyor. 1987 civarinda tekrar ortaya ¢ikana kadar uzun
yillar kimse bdyle bir kurulustan s6z etmemisti.

JITEM dogrudan Jandarma Genel Komutanhdi'yla irtibatli bir 6rgiittii. Tiirkiye'de yedi
ayri bolgede faaliyetlerini yuritlyordu. Her bélgenin basinda bir grup komutani
bulunuyordu.

JITEM'de gdrev yapan askerler 6teki askerlere pek benzemiyordu. Cogu (iniforma
giymiyor, askeri araclarla dolasmiyorlardi. Dis gériiniis bakimindan bdlge insanlarindan
farksizdilar. Zaten aralarinda gercekten bdlgeden insanlar, itirafcilar da yer aliyordu. Bu
kisilerin PKK'yla miicadelede etkin rol oynadigi belirtiliyordu.

JITEM’e dair en ilgin¢ durum suydu: Adi gerci acik acik yaziliyor, ciziliyordu ama
Genelkurmay Baskanligi yetkilileri bu drgiitiin varhigini kabul etmiyordu. (JITEM'in
varolmadiginin ileri stirliliisti, buna karsilik varliginin bir tesekkiir belgesiyle kanitlanisi
icin Ekler bélimune bakiniz.)

Bu karisik duruma, siiphesiz, hem JITEM'in yiiriittiigi miicadelenin tarzi hem de bu
kurulus elemanlarinin Glineydogu’da birtakim karanlik islere karistigi iddialar yol
aclyordu.

90’larin basinda heniiz bu sdylentiler ayyuka cikmamisti. O yillarda JITEM'de Esref
Bitlis'in cok giivendigi kurmay subaylar gorev aliyordu. Daha sonra adi sik sik anilacak
istihbarat grubu baskani bir subay, yalnizca JITEM icinde degil bélgede adindan séz
ettirmeye baslamisti. Kirtce konusan, cogu zaman sivil kiyafetlerle halkin arasina
karisan bu subay, sinir 6tesi operasyonlara katiliyor, etkili mticadele edebilmek amaciyla
PKK’y1 yakindan tanimaya calistyordu. Hirsli ve akilliydi. Bigimi ve bedeli ne olursa olsun
bolgede kesin ¢bzim taraftarnydi. “Bu is dagda basladi dagda bitmeli” diyordu. Siyasi
cozlimden dnce askeri ¢oziim yollarini benimsiyor, PKK'li itirafcilan 6rgitledigi iddia
ediliyordu. Glineydogu'da hangi tasi kaldirsaniz altindan bu subayin adi ¢ikiyordu.

Kullandi§i PKK itirafcilariyla beraber, JITEM'i, Giineydodu sorunuyla iliskili olarak adi



en sik anilan, en cok tartisilan orgitlerden birine donlstliren bu geng subay kurmay
binbasinin adi Cem Ersever'di.

Bblgede, en azindan ilk yillarda Esref Bitlis'in en ¢ok glivendigi subaylardan biriydi.
Bdlgeyi cok iyi taniyordu. Kuzey Irak’a yapilacak operasyonlarin planlanmasina
katiliyordu, Esref Bitlis'le beraber. Hatta Bitlisin yerine Barzani ve Talabani‘yle resmi
goriasmeler yapabiliyordu.

Uzun bir stire uyum icinde calisan Bitlis ve Ersever ikilisinin arasi Kuzey Irak’a
diizenlenen operasyonun ardindan acildi. Ersever, Kuzey Irak operasyonunun basarisiz
oldugunu disuntiyor, bunu da her yerde acik acik sdylemekten cekinmiyordu. Gerci bu
basarisizligin sorumlusu olarak kimi gdsterdigini isim vererek aciklamiyordu, ama Usti
kapali olarak Ust diizey komutanlari, yani bir yerde Esref Bitlis'i sucluyordu. Ayni
gunlerde Esref Bitlis ile Cem Ersever’in arasinin pek iyi olmadigi konusulmaya baslandi.
Sonraki yillarda Ersever’e Esref Bitlis hakkindaki gorisleri soruldugunda,
anlagsmazlklarina deginmemeyi tercih etmisti: “Ben Bitlis Pasa’nin istihbarat grup
komutani olarak calistim. Bitlis Pasa bir seyler yapmak istiyordu. Bu miicadele iginde
bulunan en suurlu askerlerden biriydi. Séyleyecedim bu kadar. Kendisi dImustir. Esref
Pasa hakkinda konusmak istemem” (Hikmet Cicek’in Ersever’le gorismesi, Aydinlik, 11
Kasim 1993).

Soner Yalcin, Binbasi Ersever'in Itiraflar kitabinda Ersever'e Esref Bitlis'le ilgili baska
sorular da sormustu:

Peki sizin acinizdan Esref Pasa’nin dldiiriilmesinde bir kusku var mi?

Ersever: Bana gore yok! Miyonda bir olabilecek bir kaza Esref Pasa’yi bulmustur. Suikast olsaydi bugtine kadar ckard,
yapanlar acklamalarda bulunurdu.

Tiirk ordusu icinde bir kuvvet degil de Amerika, Ingiltere gibi bir kuvvet, kendi
stratejilerine ters diistiigii gerekgesiyle suikast yapmis ve bunu gizlemis olamaz mi?

Ersever: Bu konuda herhangi bir yorum yapmak istemiyorum. Su an icin herhangi bir soru isareti bulunmuyor bana gore.

Esref Bitlis'in stratejisi Amerika, Ingiltere, Aimanya‘yla celisiyor muydu?

Ersever: Esref Pasa sunu her zaman sOylemistir, Kiirt meselesi ile PKK ayni sey degidir. Bu sozlere bakarak siz yorumda
bulunun! Esref Pasa bu konuda bilingliydi. Esref Pasa daddaki gerilanin kokiiniin kaznmasini arzu ediyordu. PKK sorununa
¢dziim bulmadan, Kiirt sorununa —eger varsa- ¢dziim aranmaya baslanamaz. Ocalan ve PKK ortada kalmayacaktr, ondan
sonra eger varsa ¢6zUm aranacaktir.

Sdylesinin bundan sonrasinda Ersever, kendi “¢6zim"” anlayisini anlatiyordu.

1990'arin bagina ait bir sOylenti de, ordu iginde JITEM'le ilgili bir gerilimin var
olduguydu. Iddialara bakilacak olursa Genelkurmay ile Jandarma Genel Komutanligi



arasinda bir cekisme yasaniyordu. Hatta bu cekisme Esref Bitlis ile Genelkurmay baskani
Dogan Giires'in arasini da agmisti.

Gerci sonraki glinlerde Genelkurmay baskanhgi JITEM diye bir kurulusun
varolmadigini iddia etti, ancak iddialara gére Bitlis'in 6limiinden sonra JITEM Jandarma
Genel Komutanligi'ndan alinip Genelkurmay Baskanligi'na baglanmisti. Hatta 6 Haziran
1993'te Cem Ersever bu yeni yapilanmayi protesto ederek istifa ettigini acikladi
(Aydinlik, 28 Eylil 1993). Ancak 8 Agustos 1997'de Radikal gazetesinde, Cem Ersever’le
ilgili dizi yazinin o gunki bélimiinde yazilana gore, Ersever yeni yapilanmay! protesto
etmek icin degil Esref Bitlis'in istegi lizerine istifa etmek zorunda kalmisti.



Hedef

Esref Bitlis 1993 yilinda tek kelimeyle hedefti.

1990'dan bu yana PKK'yla miicadelenin en kritik ismiydi. Attigi her adim, agzindan
cikan her s6z verdigi her karar 6nemliydi. 1993’e ulasildiginda PKK'nin en biyik
hedefiydi.

Esref Bitlis, aldigi egitim dolayisiyla Tirk ordusunda ABD’den ¢ok Alman kdltiriine
yatkin sayili Ust diizey subaydan biriydi. Almanya’da dil egitimi gérmus, Alman Kara
Harp Akademisi’nden mezun olmustu. Yakin silah arkadaslari, Esref Bitlis'in her zaman
bolgeye iliskin Amerikan politikalarini fazla belirleyici gérmedigini, Tlrkiye'nin gikarlarini
on planda tuttugunu séyliyordu.

Esref Bitlis, Amerikan gikarlarini savunanlarin boy hedefiydi.

Bitlis, 17 Subat 1993 guni Diyarbakira giderken, bahar aylarinda yapilacak bir

operasyonun planlarini da yaninda gotirtyordu. Ucagi dismeden kisa siire 6nce Milliyet
gazetesinden Soner Girel'e bu planlarin icerigini “simdilik yayimlanmamak kaydiyla”

anlatmisti. Milliyet, 19 Subat 1993'te, yani kazadan iki giin sonra yayimladigi haberde,
glineydogudaki operasyonun aslinda Ocak ayinda yapilacagini, yogun kar yagisi
ylziinden Mart ayina ertelendigini yaziyordu. Harekat sonrasinda, “Newruz”
bayramindan 6nce PKK’ya buyUlik bir darbe vurup etkisiz hale getirilmesi planlaniyordu.
Kuzey Irak'tan 450 PKK'linin Tirkiye'ye girip 1800 kisilik bir grupla birlestigi 6grenilmisti.
Bu PKK'lilarin yerleri tesbit edilmis, gerekli micadele icin tim hazirliklar yapilmaya
baslanmisti. Esref Bitlis, Diyarbakira iste bu “son operasyon” hazirliklarini yerinde
gormek icin gidiyordu.

Esref Bitlis, “son operasyon”un yapilis bicimine ya da zamanlamasina katilmayanlarin
da hedefiydi.

Bitlis'in PKK'yla miicadele tarzinda da yillar icinde degismeler olmustu. Yalnizca
askeri ydntemlerin bu miicadelede yeterli olamayacadini, kimi politik kararlarla, barsci
yollarla basariya ulasilabilecegini diisinmeye baslamisti. Genelkurmayla, 6zellikle de
Genelkurmay Baskani Dogan Glres’le aralarinda meseleye ciddi bir yaklasim farki oldugu
iddia ediliyordu.

1990'larin basinda Genelkurmay tek kelimeyle kapali bir kutuydu ve iceride nelerin
olduguna dair tek bir veri disariya sizmiyordu. Esref Bitlis'in 6bir Ust ritbeli subaylarla



anlasmazlik icinde olup olmadigi merak ediliyordu. Bitlis hakkinda farkl yerlerde farkli
sorular soruluyor; cevaplar, soylenti, dedikodu, iddia sinirint asamiyordu.

Bitlis, Glires'le ilgili dedikodularin da odagindaydi.

20 Eyliil 1993 tarihli Aydinlik dergisi, Istanbul kaynakli imzasiz bir haberinde, Bitlis'in
22 Mart 1992'de dénemin cumhurbaskani Turgut Ozal‘a gizli bir mektup gonderdigini

iddia etti. Aydinlik’a gore, iki sayfalik bu mektubun ilk sayfasinda bir 6n yazi, ikinci
sayfasinda Bitlis'in Kurt sorunuyla ilgili tespit ve gorusleri yer aliyordu. Dergi, bu
mektubun donemin Genelkurmay Baskani Dogan Gires'in Jandarma Genel Komutani

Bitlisi Ozal’a sikdyet etmesi (izerine yazildigini iddia etti. Aydinlik'in haberine gére Ozal,
Bitlis’e “Glres Pasa‘yla aranizdaki gekisme nedir?” diye sormus, Bitlis cevabini yazili

olarak bildirecegini belirtip, bu mektubu kaleme almisti. Aydinlik, haberin devaminda
mektubun iceriginden de alintilar yapiyordu:

“Zat-1 dlinizin telefonla sahsima verdiginz emir geredi, bahsini ettiginiz konuya agklk getirmek icin,
Giineydogu Anadolu bélgesindeki teror olayina sk tutacagina inandigim gorislerimi asadda iletiyorum.”

"...Yoreye yonelk operasyonlarda, hava saldrilarinda, sivil yerlesim bolgelerindeki vatandaslarmezin can kaybina
ugrayabieceklerine inanmaktaym.”

“... Son Kuzey Irak ziyaretimde Talabani, PKK konusunda kendilerinin sorumlu tutulmamasini dile getirdi.”
“... Ik birifingde konuyla igii bigileri size aktaracagim.”
Aydinlik’in haberinde mektupla ilgili baska bilgiler de verilmis, bltin bu bilgilerin ve

alintilarin yayimlanmasina ragmen, iddia edilen mektubun orijinaline haberde yer
verilmemisti.

17 Subat 1993 glini Esref Bitlis'in icinde bulundugu ucak distiikten sonra biitiin bu
iddialar, dedikodular, séylentiler “bir slre icin” noktalandi.

Esref Bitlis, diisen ucaginin icinde, dort subayla birlikte 6lda.

Geride, ucaginin bembeyaz bir karin Gizerindeki kapkara enkazi ve sehitlerin “sok
geciren” acili aileleri kaldi...



Aileler

Ucagin icinde bes kisi vardi. Ugcak yere diiserken bir kuliibeye carpti, bir de PTT
gorevlisi agir yaralandi. Daha sonra o da 6ldd.

Alti acili aile...

Babalarini, cocuklarini, kardeslerini, agabeylerini kaybetmislerdi. Oliim kapiya
dayanmig, umulmadik bir zamanda evlerinin icine girivermisti. Televizyon haberleri,
gazeteler, yakinlar, akrabalar, uzaktan arkadaslar, bu beklenmedik kara haberin
duyulmasiyla birlikte alti evi doldurdu.

Bitlis ailesinin evindeki durum aslinda diger evlerdeki durumun bir 6zeti gibiydi.
Suikran Bitlis’e esinin bir kaza gecirdigi séylenmisti. Ankara girisinde arabasini yetkililer
karsilamis ve aci haberi vermislerdi. Stikran Hanim ilk andan itibaren tahmin ettigi
gercekle karsi karsiya kalmis ve karsi konulamaz bir aglama krizine tutulmustu.
Bitlis'lerin evi surekli doluydu. Kara Kuvvetleri Komutani Fisunoglu her gin aileyi ziyarete
geliyor, acilarina ortak olmaya calisiyordu. Sabah 9'dan aksam yemegine kadar
ziyaretcilerin ardi arkasi kesilmiyor, Siikran Bitlis sanki bagsagligina gelen her kisiyle
olay! bir kez daha yasiyordu. Sorulara cevap veremiyor, yalnizca aghyordu. Evde tam bir
kargasa vardi. Devletin zirvesinin bassagligi mesaji icin doldurdugu Bitlis'lerin evi gece
de bos kalmiyor, her gece neredeyse 20-25 kisi evde yatiya kaliyordu.

Ailesi, Esref Bitlis'in yokluguna hazirliksiz yakalanmisti. Bir daha hig gérmek
istemeyecekleri bir kara filmin basrol oyunculan gibiydiler. Anne ve kizkardesin panigini
evin tek oglu Tarik Bitlis yatistirmaya calisiyordu. Aralarinda en sakin gériinen oydu.
Olan biteni kabullenmis gibiydi. Metin goértintiyordu. Oysa o da panik icindeydi.

Bir slire sonra Esref Bitlisin lizerinden cikan 6zel esyalar eve getirildi. Bir cantanin
icindeki pijamalari, oglunun bir yas giniinde hediye olarak aldigi tirnak makasi ve bir
ciizdan. Clzdanin icinden bir miktar para cikti. Esref Bitlis yoklugunda bile ailenin zor
glinlinde yardima yetismis, cenaze masraflan icin gerekebilecek parayi ayirmisti.

Iste o0 an Bitlis ailesinde bir seyler donuklasti, buruklasti.
Esref Bitlis'in 6lumu ilk kez somutlasti.

Kazadan (g glin sonra Tarik Bitlis ucagin diistiigii yere gitti. Meraki sonsuzdu. Son
anda babasi ne yapmisti? Ugak nasil diismusti? Kendini bunlan disinmekten



alikoyamiyordu.
PTT'nin arka bahcesindeki karalti neredeyse oldugu gibi duruyordu.
Enkazdan kalanlar da...

Ucagin dsts seklini, pilotlarin yaptigi kahramanligi, bir de bekgi kuliibesinde Glen
kisiyi dlistindu. Iste bunun adi kader olmaliydi. Bir ucak disiiyordu lstinize ve hig
beklemediginiz bir anda 6liuveriyordunuz.

Sonra babasi geldi aklina ve babasinin emir subay! Fahir Bey. Yillarca beraber
calismislar, beraber dlmuslerdi. Ucagin arka kisminda oturuyorlardi herhalde. “Emir
subayiyla birbirlerine sanimislardir” diye disundd.

Her yer bembeyazd..

Bir kar vardi, bir de koku.

Garip bir yanik kokusu...



{4

“Kaza

Saime Sezginler (2. pilot Tugrul Sezginlerin ablasi): "Benim kardesim yok olmustu.
Ustelik paramparca bir sekilde yok olmustu. Ilk zamanlarda, ilk duydu§umda biiyiik bir
sok yasadim. Kullandigim ilaclarin etkisiyle ayakta durmaya calisiyordum. Daha sonra isin
duygusal boyutu daha baska sekle donlismeye basladi. Kendimi kardesimin yerine
koymaya calistim. Onun olay aninda ne hissettigini, ne distinebilecegini anlamaya
calistim. Bir 6lum olayiyla karsi karsiyaydim. Bunun yaninda kardesimin dlime giden
sesini televizyondan izlemistim. Neredeyse Olim anindaki sesiydi...”

Soguk bir Subat gini disen ucaginda, Esref Bitlis yalniz degildi. Ucakta dort subay
daha vardi. Kaza sirasinda ucagin arka tarafinda Bitlis'le birlikte oturan yaveri Albay
Fahir Isik, Bitlis'in yillardir en yakininda olan kisiydi. Kidemli Bascavus Emin Oner ucus
ekibinde yer aliyordu. Ucagin pilot kabininde iki kisi vardi. Pilot Binbasi Yasar Erian ve
yardimci pilot Yilizbasi Tugrul Sezginler.

Ucakta yolunda gitmeyen bir seylerin oldugunu ilk olarak pilotlar sezmisti.
Guvercinlik'ten ayrildiktan birkag dakika sonra Ankara’nin en blylk havaalani
Esenboga’nin kontrol kulesiyle baglanti kurmuslar ve acil inis istediklerini bildirmiglerdi.
Ucak bu acil inisin rotasina oturmak lzereyken dismuisti. Zaten bu ylizden ucagin disus
yeri Yenimahalle ve civariydi. Zira Ankara’nin bir ucundan, Gilvercinlikten havalanan
ucak Ankara’nin diger ucundaki Esenboga‘ya inebilmek icin genis bir daire gizmek
zorunda kalmisti. Telsiz baglantisinda son olarak motorlarda bir ariza oldugu sdylenmis,
bir daha da ucaktan haber alinamamisti.

Gorgi taniklarinin anlattiklarina, ucagin diistiigl yerde yapilan ilk incelemeler
eklendiginde pilotlarin bliylik bir faciay! basariyla engelledikleri ortaya cikiyordu. Zira
ucak Yenimahalle'de yiizlerce kisinin calistigi posta idaresi binasini kil payi siyirmisti.
Ustelik gérgii taniklar bu sirada ucagin motorlarindan birinin alev almis oldugunun altini
ciziyordu. Daha sonra ucak binanin hemen arka bahcesine dogru algalmis, ancak pilotlar
son anda icinde bir bekcinin oldugu kuliibeye carpmayi 6nleyememislerdi. Sonucta bekgi
kulibesinde bulunan glvenlik gorevlisi Ruhi Salay ve ucaktaki bes subay 6Imus, ancak
binadaki yizlerce kisi kurtulmustu.

Her iki motorda sarsinti...
Pilotlar birer kahramandi.

Ucagin neden distigl ise anlasilamamisti.



Ucak dustikten sonra ilk resmi aciklama, 18 Subat 1993'te, yani olayin ertesi guni
yapildi. Genelkurmay Baskanligi Genel Sekreteri Timgeneral Yasar Biyikanit basin
kurusglarina bir yazili agiklama gonderdi. Aciklamada, yapilan arastirmalar sonrasinda
elde edilen sonuglarin, Hava Kuvvetleri Komutanligi'nca olusturulan bir heyet tarafindan
teyit edildigi belirtiliyor, olayin gelisimi dakika dakika soyle anlatiliyordu:

17 Subat 1993 tarihinde Kur. Pit. Bnb. Yasar Erian, Kur. Pk. Yzb. Tugrul Sezginler ve Kd. Bascavus Emir
Oner'den olusan ugus ekibi, Orgeneral Esref Bitls ve emir subayi Abay Fahir Isk’i Diyarbakira gétiirmek
lizere Gliverciniik meydanindan saat 12.19'da kakmistrr. Kakisi miiteakip 12.20'de Esenboda yaklasma
kontrolle temasa gecimis ve Diyarbakir ugus rotasina girmek lizere yonlendirimistir. Ugak kalkistan
tibaren Esenboga radar tarafindan takibe alnmistir. Piot 12.23"te her ki motorda sarsinti oldugunu
bidirerek Esenboda meydanina aletli inis talep etmistir. Esenboda tarafindan inis miisaadesinin verimesini
miteakip, bu yone dogru inis hazrlklarini yapmis, ancak 12.24'ten tibaren radar temasi ve daha sonra
telsiz temasi kaybolmustur. Tahminen 12.26'da Yenimahalle Posta Islem Merkezi park yerine

dismustdr.



“Bitlis'in ucagi bozuk”

Bu aciklamanin devaminda B-200 Siiper King Air tipi ucagin tiim diinyada kullanilan
glavenilir bir VIP ucadi oldugu belirtiliyor, TSK envanterine yeni girdiginin alti ciziliyordu.

Ucak, sanildiginin aksine Esref Bitlis'in ucagi degildi. Zira Bitlis uguslarini Jandarma
Genel Komutanligi'na ait, bundan daha kiclik bir ugcakla yapiyordu. Siikran Bitlis de
esinin genel olarak jandarmaya ait daha kictk bir ucakla uctugunu ve disen ucagin
aslinda esinin her zaman kullandigi ucak olmadigini belirtiyor. Kizi Meltem Bitlis ise son
giin, disen ucak havalanmadan yarim saat énce babasinin kendisini aradigini ve kendi
ucagl bozuk oldugu icin yeni bir ucagi beklediklerini, bu u¢agin da bulundugunu ve
birazdan havalanacaklarini sdyledigini belirtiyordu.

Gures: Sabotaja ihtimal vermiyorum

Esref Bitlis'in kendi ucagi bozulmustu. Bir siire dnce bozulan ugak icin parcalar
istenmis, ama nedendir bilinmez, bu parcalar bir tiirlii gelmemisti. Jandarma’nin ugagi
da aslinda yine Glvercinlik'te duruyordu. Jandarmanin denetim ve gdzetimi altindaydi.
Dlisen ucak ise Givercinlik'te Kara Kuvvetleri Havacilik Okulu’nun gozetim ve denetimi
altinda tutulan bir ugakti. Bu ucagin Esref Bitlis’e tahsis edilisi ve daha sonra yetkililerin
verdikleri demecler kafalari daha da kanstiriyordu. Kara Kuvvetleri Komutani
gazetecilere Esref Bitlis'le kazadan bir giin dnce bir kokteylde karsilastiklarini ve Bitlis'in
kendisine ucaginin bozuk oldugunu sodyledigini, bunun Uzerine de kendisinin diisen ucagi
ayarladigini séyliyordu. Yani bu ugakla Bitlis'in ucacagi pek bilinmiyordu, dolayisiyla bu
bir suikast olamazdi. Dogan Giires de benzer bir goriisi 1997 yilinda STV'de yaptigi bir
konusmada yineliyordu.

Dogan Gires (Eski Genelkurmay Baskani): Bir giin evvel Genelkurmay‘a
benim yanima geldi. Kuvvet komutanlarimla beraber, Jandarma Genel
komutani olan rahmetli Esref Bitlis dahil, Izmir'e bir seminer calismasina
gidecektik. Fakat Glineydodu icin de bazi seyler sdylemistim ben. Lojistik
ihmali ve diger yonleri... Bana geldi ve dedi ki “Benim bunu gidip yerinde
gdérmem lazim.” Ben de kendisine dedim ki “Gel Izmir'e, seminer dnemli”
dedim. “"Hem orada degisik bir konu tzerinde fikir jimnastigi yapmis
olursun.” “Komutanim beni affedin, bir emir verdim, sunu gidip yerinde
goreyim” dedi. O glin bu musaadeyi aldi. Ertesi gtn gitti. Zaman cok
kisaydi. Herkes de bilmiyordu bunu. Ertesi giin Kara Kuvvetleri ucagi tahsis
edildi. Ve sonra bunu o giin séyledigi gibi benimle ondan baska bilen dyle
kimse de yoktu. Ertesi glin de bu is oldu. Ne zaman bunun sabote hazirhgi



yapilacak. Ben de 128 defa gittim, hem de ucakla gittim. Yani ben ihtimal
vermiyorum.

Once Adnan Kahveci'ye tahsis edilmisti

Oysa yazismalar bunun tersini gosteriyordu. Pazartesi giint Jandarma Genel
Komutanlidi bir yaziyla Genelkurmay Baskanligi'na Bitlis'in her zaman kullandigi ucagin
bozuk oldugunu bildirmis ve bir ucak tahsis edilmesi icin yardim edilmesini rica etmisti.
Genelkurmay Baskanhgi durumu Kara Kuvvetleri Havacilik Okulu’na bildirmis, onlar da
gerekli hazirliklara baslamisti. Ustelik ucus ekibi ailelerine Carsamba giinii bir VIP
ucuslar oldugunun haberini iletmis, kurallar geregi hicbiri icerigi hakkinda bilgi
vermemisti. Garip olan, biitiin bunlar bilinmesine ragmen ucagin birinci pilotu Yasar
Erian’in ugustan bir gece 6nce ndbet tutmus olmasiydi. Sabah evine bir asker gonderip
esyasini aldirmisti. Ucagin diistigi giin Genelkurmay’daki st diizey subaylar Izmir'de
devam eden bir tatbikattaydilar. Esref Bitlis'in de yeri ayrilmig, ancak Bitlis bir hafta
onceden operasyon hazirliklar icin Diyarbakir'a gidecegini bircok subaya sdylemisti.

Dlsen ucaksa 1990 yilinda Maliye ve Gumrik Bakani Ekrem Pakdemirli icin alinmusti.
Havacilik meraki bilinen Pakdemirli bu yeni ucagiyla ugamadan gérevden ayrilinca ugak
yeni maliye bakanina, daha sonra bir trafik kazasinda élen Adnan Kahveci'ye tahsis
edilmisti. Bakanliktaki ilging uygulamalariyla taninan Kahveci, makam ucaginin,
yayinladigi tasarruf genelgelerine uygun diismeyecegini diisinmis ve ucagi Kara
Kuvvetleri Komutanhgi’'na devretmisti. Genelkurmay Baskanlhigi'nin kazayla ilgili ilk
aciklamasinda, ugus 6ncesi kontrollara iligkin bilgiler veriliyordu:

Ucak bir glin 6nce usul geregi, VIP dncesi test ucusu yapllarak hangarda emniyete alnmistirr. Ucus glini
yine usul geregi, ucus oncesi her tiirli bakm ve kontrolden gecirimis, ayrica pist basinda da pilotlari
tarafindan hayati kontrolu yapimistir. Ayni zamanda hadise guini, kakis meydani, yedek meydanlar ve
gidis meydani meteorolojik sartlarin uygun olmasi sonucu, saat 12.19'da kakis yapimistir.

Gergi ilk aciklama ucagin kalkis yaptigi saati dogru veriyordu, ancak bir baska
gercekten hig bahsetmiyordu. Zira Bitlis icindeyken ucagin kalkis saati aslinda 6glen
degil sabah 9 civariydi. Glivercinlik havaalaninin bir giin 6nceden yapilan ucus
planlamasinda kalkis saati sabahti. Oysa ucak planlanandan saatler sonra kalkmisti. Peki
ama bu gecikmenin gercek sebebi neydi?

Meltem Bitlis’e bakarsaniz son telefon konusmasinda Bitlis kizina “gerekli parcalar
gelmedigi icin kendi ucaginin kalkamadigini sdylemis ve yerine yeni bir ucak arandigi icin
bu kadar geciktiklerini” belirtmisti. Bir bagka iddiaya gore Bitlis sabah disciye gitmis ve
bu yiizden ucus gecikmisti. Gergci Bitlis'in ucagi kalkmamisti ama listede goriinen diger
ucaklar havalanmisti. Resmi raporlar Bitlis'in ucaginin neden geciktigini sonraki glinlerde
bir bagka nedenle acgiklayacakti.

Genelkurmay'in aciklamasi daha sonra ucak kalktiktan sonra nelerin oldugunu



anlatiyordu.

Kalisi miiteakip pilotlar, gerek Glivercinlik gerekse Esenboga havaalani kuleleriyle gerekii telsiz irtibatlar
saglanmistir. Kalkistan bir slire sonra alnan hava raporlarina ragmen o an ve o bolgedeki beklenmedik
sekilde ortaya gkan yogun buzlanma sartlari sonucu motorlarda buzlanma ve bu nedenle asiri sarsinti ve
takat disisii meydana gelmis ve pilotlar Esenboga’nin aletli yaklasma imkanlarindan yararlanarak
Esenboga’ya mecburi inis talep etmislerdir. Belirlenen bazi emarelere gére (motor sesinde degisiklik)
piotlarn buzlanmayi énlemek icin son care olan pervane ve hatve degiskigini yaptklarini, ancak irtifa
azlgndan ucadin kontroliiniin saglanamamis oldugu ve miiessif kazanin bu nedenle meydana geldigi
sonucuna varimistir.

19 Subat 1993 Sabah, Cumhuriyet

Olayin Uzerinden heniiz 24 saat bile gecmemisti. Yapilan aciklama ise gerek ucagin
icinde yasananlar, gerekse nasil distligtnd bir film senaryosu gibi en ince detaylarina
kadar plan plan anlatiyordu. Olayin “kesinlikle” bir kaza oldugunun alti giziliyor,
aciklamalarda yapilan ince tariflerle en ufak bir stipheye bile yer verilmiyordu. Gérlinen o
ki Genelkurmay Baskanhgi Bitlis dosyasini “kaza” diyerek kapatiyordu.

Oysa dosya hentiz kapanmamigti.



Abla

17 Subat 1997
19.30, Ankara

Aksam haberlerinde “kazanin” ilk géruntdileri yayinlaniyordu. Sezginler ailesinin
evinde oturacak yer kalmamisti. Sehit pilotun genc meslektaslari, ailenin yakinlari, tst
dizey komutanlar, komsular herkes evdeydi. Haber saati geldiginde herkes susmustu.
Evde yalnizca kaza haberini veren televizyonun sesi duyuluyordu. Once birkag gériint,
sonra ugaktan son konusmalar. Evde Tugrul Sezginlerin Esenboga kontrol kulesiyle
yaptigi konusmalar yankilandi. Bir sok dalgasi dolandi evde. Geng pilotun, cizirtilar
arasinda zor duyulan sesi... Oliim dncesi son dakikalar... “O an” bir kez daha
yasaniyordu. Saime Sezginler bir anda yerinden firladi ve kardesinin arkadaslarina
televizyonu gosterip bagirmaya basladi. “Bakin, bir hata gortiyor musunuz, sdyleyin bir
hata var mi?” Bir abla kardesini son dakikada Olimden kurtarmak icin bir seyler
yapmaya cabaliyordu. Pilotlar, “Yok, hayir, her sey normal gézikiyor” dediler. Saime
Sezginler’in gozlerinde bir an icin dogan umut 1s1g1 birazdan televizyondan ylikselen
hisirtilarla sondi. Ugak dlismustu.

Sezginler ailesi

Saime Sezginler icin bu sesten sonra hicbir sey bir daha eskisi gibi olmayacakti.
Dayanamadi. Bayildi.

Saime Sezginler kardesinin 6liim haberini Istanbul’daki eczanesinde 6§renmis, oglunu
alip Ankara’ya kardesinin ve ailesinin beraber yasadigi Anittepe’deki evlerine gelmisti.
Sezginler ailesinin evindeki manzara Bitlis ailesinin evindekinden farksiz degildi.
Sezginler ailesi asker kokenli bir aileydi. Hasan Sezginler bir albay emeklisiydi. Kiibra
Sezginler ve oglu Tugrul Sezginler'le Ankara Anittepe’deki evlerinde miitevazi bir hayat
surdurlyordu. “Kaza” haberi geldikten sonra ev genc pilotun gérev arkadaslariyla dolup
tasti. Anne ve baba Sezginler ilk soku tzerlerinden atmaya calisirken, abla, yani Saime
Sezginler eve gelen kardesinin arkadaslarindan bilgi almaya cabaliyordu. Ilk 6§renmek
istedigi kardesini kazadan sonra kimsenin gortip gérmedigiydi. Aslinda durumunun nasil
olabilecegini az cok tahmin ediyordu. Ancak yine de delicesine bir merak igini
kemiriyordu. Tugrul Sezginlerin arkadaslan aileyi daha fazla Gzmek istemiyor ve bu tir
sorulari genel ifadelerle gegistirmeye calisiyorlardi. Kimi “gérmedik” diyor, kimi
“parcalanmisti” deyip hemen baska bir konuya geciyordu. Ancak genc pilotlardan biri
Saime Sezginlerin meslek hayatini bitirecek bir cimleyi agzindan kacirdi. “Gorduk,



parcalar bir sedyenin lizerinde duruyordu” dedi. Istanbul’da bir hastanenin eczanesinde
calisan Saime Sezginler sonraki gunlerde ne zaman bir sedye gorse aklina bu climle ve
kardesi gelecek, emekliligini beklemeden bir dilekge verip, her giin 6niinden yiizlerce
sedyenin gectigi hastanedeki gorevine bir daha geri dénmeyecekti.

Garip bir merak duygusu

Sezginler ailesi icin yeni bir donem basliyordu. Anne ve baba evlat acisini unutmaya
calisirken Saime Sezginler kardesinin 6lumunl aklindan gikartamiyordu. Kazadan geriye
kafasina tam olarak oturtamadigi kimi ayrintilar kalmisti.

Ne yaparsa yapsin kardesini bir daha geri getiremeyecekti, bunu biliyordu ancak yine
de kardesinin 6lim seklini kabullenemiyordu.

Ne ilkokuldaki oglu, ne durmak dinmek bilmeden aglayan annesi, ne de sessiz ve
vakur bir tavirla “ani 6lim{” kabullenmeye calisan babasi, kendine durmadan sorular
sormasini engelleyebiliyordu. Ik zamanlar kardesinin kaza sonrasindaki durumunu
merak eden Saime Sezginler, daha sonra kazanin nasil oldugunu merak etmeye basladi.

Bu sefer kaza alanina gitme sirasi ondaydi. O da Tarik Bitlis gibi birkac gtin sonra
ucagin distigi alana gitti. Garip bir merak duygusu 6élenlerin yakinlarini teker teker
kaza yerine gekiyordu. O da Tarik Bitlis gibi ucaktakilerin son anlarini hissetmeye calisti.
Beyaz karlarin ortasindaki karaltida ve ugagin kalan parcalarinin arasinda gergeklerle bir
kez daha ylizlesti. Kardesinin 6ldigu artik kesindi. Bir duvarin Gzerine oturup kaza
alanini seyretti.

Agladi, agladi, agladi...

Sonra kazanin nasil oldugunu bir kez de etraftakilerden duymak istedi. Goérgi
taniklar bulmaya calisti. Ucagin nasil distiigiini sordu. Icinde stiphe vardi. Siiphe
bulutlarnini dagitmak zorundaydi. Karaltilar ve enkazdan artakalanlar geride birakirken
hayatta tek bir amaci kalmigti: Bu isin pesini birakmayacakti.

Evlerini her glin dolduran sehit kardesinin eski arkadaslarina kazanin sebebini
sormaya basladi. Her seferinde ayni cevabi aldi. SGylenen tek s6z “buzlanma”ydi.
Aslinda Genelkurmay'in basina yaptigi aciklamalarda da hep ayni kavramin lizerinde
duruluyordu. Saime Sezginler ilk soku atlattiktan sonra olaylara farkh bir gozle bakmaya
basladi. Aklina ilk gelen soru suydu: Nasil olmus da bdyle bir kazanin buzlanma
yliziinden meydana geldigi hemen anlasilabilmisti? Aciklamalar nasil olup boylesine
kesin ve kararl bir sekilde hemen yapilabiliyordu? Zira sonunda bu bir teknik konuydu ve
bdylesine darmadagin olmus bir ucak hakkindaki teknik agiklamanin bu kadar cabuk
yapiimasi Saime Sezginler'i hem saskinlik hem de merak iginde birakmisti.



O glin baska hicbir ugak buzlanmadi!

Aciklanan rapor bir yana, Tugrul Sezginler daha kisa bir slire 6nce ucagin 1. Pilotu
Yasar Erian’la birlikte 6nce ABD'ye gidip bunca 6zel egitim almisken, nasil olup da
“buzlanma”nin farkina varamamiglardi. Aslinda bunlar yalnizca Saime Sezginler’in icinden
gecirdigi sorular degildi. Evlerini bassaghdi icin dolduran geng pilotlar da aralarinda
benzer konusmalar yapiyorlardi. Boylesine modern ucaklarin nasil olup da
“buzlanma”dan diistiigiini birbirlerine soruyorlardi. Saime Sezginler Istanbul’da yasasa
da kardesinin hayatini yakindan takip ediyordu. Diisen ucakta yer alan diger pilotun ve
kardesinin 6gretmen pilot olduklarini, Ustelik kardesinin daha kisa bir stire énce bu
ucaklarin Ingilizce yazilmis kullanim kitaplarnini Tiirkceye cevirdigini bizzat kendisinden
duymustu. Ucak diismeseydi Tugrul Sezginler bu notlarin yardimiyla yeni pilotlara
pazartesi gliniinden itibaren ugus intibak egitimi vermeye baslayacakti.

Saime Sezginler merakini ve 6fkesini aciyla birlestiriyor, “kaza”y1 kabullenemiyordu.
Sorular beynini kemiriyordu, ama havacilik hakkinda hemen higbir sey bilmiyordu. Belki
cocukcaydi, ama 6rnegin “buzlanma” kelimesi aklina takilmisti. Bunun hangi hava
sartlarinda olabilecegini diisinmeye basladi. “Acaba hava sartlan gercekten buzlanmaya
elverigli miydi?” Ya da “Meteorolojik sartlarla ilgili veriler yanlis yayinlanmis olabilir
miydi?”

Saime Sezginler (2. Pilot Tugrul Sezginler’in ablasi): Bu ¢ok ¢ocukca bir
disiinceydi. O an icin benim dislincemdi. Birkag gun sonra kendimi
Meteoroloji Genel Mudirlligi'nde buldum. Diyarbakira gidecekti ucak. Hem
Diyarbakirin meteorolojisini hem de Ankara’ninkini o an igin 6grenmek
istedim. Meteoroloji raporlarini almak istedim. Hakli olarak bunun
verilmesinin yasak oldugunu soylediler. Ayrica, bunlarin alanda bir subeleri
varmis, alan meteorolojisiyle ilgilenen. Oradan almam gerektigi sdylendi.
Tabii cok acili bir sekilde gittim. Disan cikarken, su an tanimam mamkin
degil, zaten oradakileri de hatirlamam mimkin degil, yanima birileri
yaklasti. “*Hanimefendi, o glin Ankara’dan havalanan birgok ucak var ama
ayni giin buzlanma sebebiyle disen baska ucak yok. Buzlanma sartlar
yoktu o saatte. Biz bu isin uzmaniyiz. Tabii ki buzlanma agiklamasi
yapildiktan sonra biz de kendi aramizda, bu bina iginde bunu tartisiyoruz.
Siz bunun altinda baska seyler arastirin” gibi bir ifade kulland..

Biraz ilerledim, iki kisi daha yaklasti, benzer seyler sdylediler. Birkac glin
ben bu konuyu diisiinmeye basladim. Ilk andaki duygusal davranislar yerini
supheye birakmaya basladi. Duygusal bir arastirma yapiyordum. “Kardesim
olurken ne hissetti, heyecanlandi mi?” gibi distinceler yerini siipheye
birakti.

Guvercinlik, 19 Subat 1993



Guivercinlik'ten kalkan Yenimahalle'de diisen B-200 ucadi yeniden Givercinlik hava
ussine tasiniyordu. Tek bir parca olarak havalanan ugagin parcalan simdi kamyonlara
doldurulup tek tek Usse getiriliyordu. Gelen parcalar askeri Uste 6zel olarak ayriimig bir
hangarda toplaniyordu. Olusturulan 6zel bir heyet ya gelen parcalar biraraya getiriyor
ya da tek tek inceliyordu. 1. Rapor ¢oktan yayimlanmis ve teorik olarak ucagin disis
sekli en ince ayrintisina kadar aciklanmisti. Simdi sira teknik olarak da ucagin dislstnin
aydinlatilmasina gelinmisti. Olay yerinde cekilen fotograflar, metal erime oranlar,
ucagin parcalarinin etrafa dagihs sekli, kaybolan parcalar...

2. Rapor yazilmaya basland..
Ankara, 6 Mart 1993

Bitlis dosyasi resmi olarak kapatilmisti. Sira yaralarin sarilmasina gelmisti. Oysa bir
abla icinde tasidigi kardes acisinin verdigi giicle bu kazanin perde arkasinda yasananlari
ogrenmeye calisiyordu. Bitlisin diisen ucaginin ikinci pilotunun ablasi Saime Sezginler
kazayi kolay kolay unutacaga benzemiyordu. Pilot kardesinin mesleginin inceliklerini
ogrenmek icin kollar sivamisti.. Ucagin gercekten kaza sonucu mu distiiglini anlamak
icin dncelikle bir ucagin nasil uctugunu 6grenmesi gerekiyordu.

En biyik yardimcisi yine Tugrul Sezginler oldu.

Gergi kardesi 6Imiistlii ancak 6lmeden 6nce kullandigi ugcagin el kitabini Tirkceye
cevirmisti. Saime Sezginler satir satir bu kitabi okuyup Beechcraft 12 ugaklarinin nasil
uctugunu 6grenmeye basladi. Anlayamadigi yerlerde kardesinin pilot arkadaslarina
danisiyor, okuyor, soruyor, arastiriyordu.

“Bu kadar basit olamaz”

Bu arada “demeclerle” kapatilan Bitlis dosyasiyla ilgili son birokratik islemler,
tahkikatlar devam ediyordu. Yapilan sorusturmalarin sonuclarini en ¢ok merak eden Kisi
Saime Sezginlerdi. Artik biitiin gelismeleri yakindan adim adim takip edecekti. Tahkikati
yapacak makamin Kara Kuvvetleri Askeri Savciligi oldugunu 6grendi. Ve savcinin
makamina gitmeye karar verdi. Sorusturmayi yurlten askeri savcinin adi Yuksel Ferah'ti.
Saime Sezginler kafasinda kurdugu teorileri ve soru isaretlerini birisiyle paylasmak
istemisti. Aradan gecen gunler icinde resmi aciklamalarla olay “kaza” denilerek
kapatilmis olsa da Saime Sezginler'in kafasinda farkli bir senaryo vardi. Ipuclar
Sezginler'i bu olayin bu kadar basit bir kaza olmayabilecegi ihtimali lizerinde durmaya
itiyordu. Yuksel Ferah kuskusuz Sezginler'den bu yonde bir seyler duymayi
beklemiyordu. Oysa Saime Sezginler séze zihnindeki kuskulari anlatarak basladi.

Saime Sezginler: “Birtakim s@ylentiler kulagimiza geliyor, ben gok
uzuliyorum. Kardesim 32 yasinda hayatini kaybetti. Ustelik paramparca



oldu. Yapilan tahkikata guvenmek istiyorum” diye acik bir sekilde
duygularimi ifade ettim.

Savcl ilk saskinligi Gzerinden attiktan sonra hemen sbze girdi. Karsisinda kimi
gazetelerden okuduklarindan etkilenmis acili bir sehit ablasinin bulundugunu
disliniiyordu. Onu rahatlatmak istedi: “Cok sanslisiniz. Yaptigim bu tahkikata
glvenebilirsiniz” dedi.

Saime Sezginler dyle kolay kolay rahatlayacak gibi gorinmiyordu. Kafasina takilan
sorular vardi. Ustelik o artik yalnizca 6lenlerin ardindan gbzyasi déken siradan bir sehit
yakini degil, merak eden, inceleyen, arastiran bir ablaydi. Son gilinlerde cevresindeki pek
cok kisi kazayla ilgili pek cok konuda fikir beyan ediyor ve olur olmaz her seyi yaninda
rahatca konusuyorlardi. Saime Sezginler bunlari anlamazmis gibi dinliyor, fakat daha
sonra notlar aliyor, konusulanlarla ilgili aklina takilanlari arastiriyor ve bir yapbozun
parcalarini tek tek yan yana getiriyordu.

Saime Sezginler’in savciya soyleyecek sozleri vardi.

Saime Sezginler: Kafama takilan birtakim sorulari yonelttim. Hatta sdyle
dedim: “Sizin énidndzde konusulmayabilir ama bizim yanimizda, olayin da
sokuyla, kardesimin ¢ok yakininda olan bir yigin pilot var veya orada gorevli
insan var. Farkinda olmadan sdyledikleri bazi seyler var” dedim. Aslinda
onlar da bunlan bilingli yapmiyorlardi. Ben bunlardan bazi neticelere
ulastyordum. Savciya daha sonra, “Benim de bildigim birtakim seyler
olabilir, ben de bu bilgilerimi size sunmak istiyorum’ dedim.

Saime Sezginler, 6zellikle ucagin dists nedeni “buzlanma” diye acgiklandiktan sonra,
bir ucakta buzlanmanin nasil olacagini arastirmaya baslamisti. Bir ugagin motorlarinin
buzlanmasi demek o ucagin motorlarinin donmasi anlamina gelmiyordu. Tam tersi
buzlanma demek motorlarin donmasini dnleyecek sistemin donmasi anlamina geliyordu.
Bir ucak havalandiktan sonra yikseklik arttikca hava sicakligi disliyor ve kimi zaman
sicak bir yaz glinlinde glinesli bir havada ucarken bile ytkseklik nedeniyle motorlarda
buzlanma olabiliyordu. Bu yillardir havacilikla ugrasan herkes tarafindan biliniyor, bu
yuzden de ucaklarin tretiminden kalkisina kadar buzlanmayi 6nleyici pek cok tedbir
alintyordu. Uluslararasi havacilik kurallan icinde 6zellikle buzlanma tehlikesinin
olabilecegi havalarda ucaklar kalkmadan 6nce 6zel yapiimis makinelerle alkolle
yikaniyordu. Béylece bir ucak kalkmadan dnce buzlanmaya karsi ilk tedbir yerde aliniyor
ve sayet bir buzlanma olusmussa alkolle ¢ozllliyordu. Daha sonra, ucarken de, cesitli
otomatik ya da elle calistirilan mekanizmalar araciligiyla buzlanmaya karsi tedbirler
aliniyordu.

Buzlanma ayni zamanda, ucagin motorunu sogutucu sistemlerin donmasi anlamina
geliyordu. Yiksek hizda calisan ucak motorlan dogal olarak yiiksek isi Uretiyorlar, bu sy



dengede tumak icin biitiin ucaklarda motorlari so§utucu mekanizmalar yer aliyordu. Iste
buzlanan da bu mekanizmalardi. Yani sogutucular donuyor ve ucaklarin motorlari asiri
Isinmadan dolayi arizalaniyor ki, bunun sonucu cogu zaman metal erimesi
gerceklesiyordu. Iste motorlarin issnmasini engelleyecek bu sogutucu sistemlerin donup
calisamaz duruma gelmesini engellemek icin de her ucakta bir isitici bulunuyordu. Yani
bu sogutucu, ucak motorlarini sogutan sistemleri isitarak donmasini dnliiyordu. Iste bu
sogutucular donunca ugak motorlarinda bir buzlanma olusuyor, motor deforme oluyor ve
ucaklar ya dlstliyor ya da sansliysalar inmeyi basarabiliyorlardi.

Savcli: Hic duymadim!

Saime Sezginler biitiin bunlari 6grendikten sonra kafasinda olusan ilk soruyu hemen
savclya sordu:

“Acaba ucak alkollenseydi... Tabii ki motor degil alkollenecek olan... Govde, 6zellikle
godvde buzlanmasina karsi alkollenseydi acaba ucak diismeyecek miydi? Mademki
buzlandi, belki bu alkollenme engelleyecekti.”

Savcl bu soruyu hayretle karsiladi: “Ben bdyle bir sey hic duymadim. Yani ugagin
buzlanmaya karsi alkollenmesiyle ilgili herhangi bir sey duymadim” dedi.

Bu sefer sasirma sirasi Sezginler'e gelmisti. Zira tahkikatin ¢coktan bitmis olmasi
gerekiyordu. 10, hatta 15 glin Kara Kuvvetleri Havacilik Okulu’nda kalinmis, gerekli
incelemeler yapilmis ve karar verilme asamasina gelinmisti. Oysa savci ilk kez boyle bir
olasilikla karsilasmis gibi davraniyordu. Ancak bu olasiligi gbzardi da etmiyordu.

Savcl, "Siz bana bu konuda yardimci olun, alkollenmeyle ilgili elinizde bilgi varsa
getirin” dedi.

Saime Sezginler: Evet, dedim. Size alkollenmeyle ilgili bir fotograf
getirecegim. Bir cihazin fotografi. Neredeyse ucak bliylikligine yakin bir
cihaz. Kullanilan cihaz bu olmali. Daha sonraki arastirmalarimda bunu teyit
ettiler. Mesela THY'nin veya diger havayollarinin ucaklari soguk havalarda
alkolleniyormus bdyle bir cihazin yardimiyla. Daha sonra kendisine bir
fotograf postaladim ve altina da birtakim notlar ilistirdim. Alkollenmeyle
ilgili bilgiler... Bu arada savc bana Kara Kuvvetleri Komutanligi kaza kinm
ve ugus emniyet kurulu misterek raporunu bekledigini ve bu rapordan
sonra karar verecegini soyledi. Biz de bu raporu beklemeye gectik.

Rapor Sezginler ailesine ulasmadan Sabah gazetesi yazari Ahmet Vardar'in eline bir
haber geldi. Sabah gazetesi rapordaki ayrintilari kaynak belirtmeden, siirmansetten
“Gizlenen Gergek” diye kullandi. Haberde Ahmet Vardar, Bitlis'in ugaginin diistis nedenini
pilotlarin yorgunluguna ve egitimlerinin yetersiz olduguna bagliyordu. Yasar Erian'in



cocugu hasta oldudu icin bir gece 6nce uykusuz kaldigi, bu yiizden fizik ve moral ¢okiinti
icinde oldugu belirtiliyordu. Ayrica ikinci pilot Tugrul Sezginlerin ucagi kullanmak icin
Amerika’da aldig egitimin yetersiz oldugu da habere ekleniyordu. Habere gére ayrica
pilotlar Ustlerine diisen gorevleri tam olarak yapmamislardi. Ucagi bir giin 6nce, her VIP
ucusunda zorunlu olan deneme ucusuna tabi tutmamislar, ucus sabahi saatlerce soguk
havada bekletmislerdi.

Ayrica haberde pek cok deneyimli pilotun ordudan ayrildigi ve VIP ucaklarini Tugrul
Sezginler gibi geng pilotlarin kullanmak zorunda kaldiklari belirtiliyordu.

Ayrica habere gore Genelkurmay Sekreterligi bu iddiayla yakindan ilgilenmisti.
Kazanin, élen pilotlarin “ihmal”inden kaynaklandigi, dolayisiyla pilotlarin “kusurlu”
olduguna iliskin “kanitlardan” sonra Genelkurmay Baskani Dogan Giires haberi incelemis
ve Kara Kuvvetleri Komutani Muhittin Fisunoglu’ndan sorusturma agiimasini istemisti.

Yani? Yani, kazanin sorumlulari, suclulari ucaktaydi.
Kabahat, dlen pilotlardaydi.

Haber, Sezginler ailesinin evine bomba gibi duisti.
Silinmesi gereken kara leke

Bir gece dnce ucadin rotasini son anda postaneye diismekten gevirmeyi basarip
yuzlerce kisiyi kurtaran kahraman sehit pilotun acili ailesi olarak yatan Sezginler,
sabahleyin Jandarma Genel Komutani’nin éliimtnden sorumlu, beceriksiz, tecriibesiz
geng pilotun ailesi olarak uyandi.

Once yakinlar gazeteleri aile fertlerinden sakladi. Ancak 6§renmeleri uzun siirmedi.

Sezginler ailesi icin artik bu ucak kazasinin nasil oldugunu tam olarak 6grenmek acili
bir ablanin kuru bir merakindan ibaret degildi.

Sehit ogullarinin Gzerinden silinmesi gereken bir leke vardi.

Ve ogullarini gérev basinda sehit veren Sezginler ailesi icin yasamak ile “onur”
kelimeleri es anlamli hale gelmisti.

Sezginler ailesinin saklanan gazetelerden birkag giin sonra haberi oldu. Saime
Sezginler, Ahmet Vardar'a bir mektup yazdi, Sabah gazetesinde hi¢ yayimlanmayan bu
mektup aylar sonra Aydinlik gazetesinde yer aldi. Saime Sezginler mektubuna, “Tugrul
Sezginler ile ilgili haberinizde ‘basarisiz ve tecrlibesiz bir pilot’ ifadelerini kullanmakta,
kamuoyunda bdyle bir intiba uyandirmakta ve hi¢ de hak etmedigi halde (kardesimi)
vuku bulan elim kazanin nedenlerinden biri gibi gostermektesiniz” diye basliyor ve



Vardar'in suclamalarina sekiz maddede cevap veriyor, mektubunun ayni sttunlarda
yayimlanmasini istiyordu.

Mektupta Tugrul Sezginler, ablasi tarafindan soyle anlatiliyordu:

Genelkurmay Baskanlidi bu yeni ugaklar almaya karar verdikten sonra gelecek vaat eden sekiz pilotu
Amerika'da Flight-Safety ucus merkezinde egitime gondermisti. Bu kursun sonunda zaman yetmemis ve
dort pilot biitiin kursu tamamlamis, kalan dort pilot ise ‘emergency’ egitimini T tirkiye'ye dondiiklerinde
tamamlamak zorunda kalmsslardi. Tugrul Sezginler de kalan egitimini T lirkiye’de tamamlayan dort pilottan
biriydi.

“lyi pilot” sifatini kazanmisti

Ahmet Vardar haberinde bu durumun kursu basarisizlikla bitirmek anlamina geldigini
iddia ediyordu. Saime Sezginler ise yolladigi mektubunda séyle karsilik veriyordu: “Boyle
olsaydi ‘bu tlr ucaklarda ucamaz’ diye bir kayit dliserlerdi onun icin.” Saime Sezginler,
kardesiyle ilgili bagka bilgiler de veriyordu... Tugrul Sezginler Amerika‘daki kurs yarim
kaldidi icin yalnizca ikinci pilot olarak bu tiir uguslara katilabiliyordu. Gergi egitimini daha
sonra “pekiyi” dereceyle Turkiye'de tamamlamisti, ancak yine de bu ucusta ikinci pilot
gdrevindeydi. Sezginler Tirkiye'ye ddndiikten sonra Diyarbakir Pirinclik Ussi’nde
gorevlendirildi. Cekic Gic'lin Kuzey Irak’a yaptigi seferlere alti ay boyunca gozlemci
olarak katild.

Kazanin oldugu gline kadar Beechcraft Super King Air B-200 ucaginda toplam 130
saat ucusu vardi. Zaten bu tip ucaklari Amerika’dan Turkiye'ye getirenler de o ve
arkadaslariydi. Bu ugaklarla hava sicakhiginin eksi 60 dereceyi buldugu Atlantik
Okyanusu’nu ve cgesitli bolgeleri asmiglar, Turkiye'ye iniglerinde térenlerle,
sampanyalarla karsilanmiglardi.

Sezginler'in toplam ucus saati 1554 saatti. Yani normal havacilik kurallarinda “iyi
pilot” sifatini kazanmak icin gereken 1500 saatlik ucus siiresini asmisti. Ustelik o giine
kadar cesitli VIP ucuslarinda da gorev almisti. Ayrica Tugrul Sezginler B-200lerin
elkitabini Tirkceye cevirmis ve geng pilotlara egitim vermeye hazirlaniyordu. Aslinda
Bitlis'in ucaginin distiig 17 Subat 1993 tarihindeki gorev cizelgesinde adi yazmiyordu.
Ancak sonradan bir degisiklik olmus ve gorevli oldugunu 6grenince ucagin rutin
ucuslarini yapmisti. Disen ucakla bir glin 6nce ugmus, gece hangara biraktirmisti.

Sabah yapilmasi gereken deneme ugusu ise bir tirlt gergeklestirilememisti. Ugus
programinda sabah 8.30 civarinda kalkmasi planlanan ucagin kalkisi 6glene ertelenmisti.
Ancak yine de tedbir elden birakilmamis ve ugak pistte 30 dakika calistirilarak herhangi
bir sabotaj ihtimaline karsi tedbir alinmisti.

Sezginlerin bu aciklamasi Sabah gazetesinde hic¢ yer almadi. Saime Sezginler bunun
Uzerine Ahmet Vardar'a bir dava acti. Gazetede yayimladigi biitiin bu bilgilerin kaynagini
sordu. Cevap alamadi ama davay! kazandi. Haberdeki bilgiler ise bir stire sonra resmi bir



belgede yer alacakti.



Rapor... Rapor... Rapor...

Ankara, 5 Mayis 1993

Kara Kuvvetleri Komutanligi Askeri Savciligi, Sezginler ailesinin bekledigi ilk raporu
acikladi. Ancak bu bir rapor degil, kazayla ilgili herhangi bir “kovusturmaya yer olmadigi
karari”ydi. Askeri Savci Hakim Yarbay Yuksel Ferah imzali dort sayfalik kararda,
sorusturmanin nasil yapildigi ve kazayla ilgili sorusturmaya neden gerek duyulmadigi
ayrintili olarak anlatiliyordu.

Sorusturma 24 Aralik 1991'de ucagin Amerika‘dan bir pilot albay, iki pilot binbasi ve
bir sivil pilot tarafindan getirilisinden baslatiimisti.

Karar metnine goére, diisen ucak 26 Aralik 1991 tarihinde Kara Havacilik Okulu
Komutanligi'na teslim edilmisti. En son kontrolu kazadan bir giin énce yapilimisti.

“Kovusturmaya yer olmadigina...”

Ilging bir ayrinti, diisen ucak sigortali degildi. (Gerci karar metninde deginilmiyordu,
ancak bu su anlama geliyordu: Sayet ucak sigortali olsaydi, sigorta sirketi de ucagin
disus sekliyle ilgili olarak askeri makamlardan ayr kendi arastirmasini yapacakti.) Bir
gece Once oOnilinde bir baska ucagin durdugu bir hangarda yarisi hangarin disinda kalacak
sekilde muhafaza edilmisti. Karar metninde bir sabotaj ihtimalinin 6ncelikle
arastinldiginin alti giziliyordu. Bir gece dnce ucagin yakininda nébet tutan 30 kisiyle
gorusilmus, ifadeleri alinmisti. Ugcagin yakit aldigi tankta kimyasal analiz yapilmis,
herhangi bir sabotaj ihtimalinin bulunmadigi belirlenmisti. Bununla da yetinilmemis,
ucagin durdugu hangara gidilmis, hangarin durumu, ucagin kapi anahtarlarinin muhafaza
edildigi 6zel cam dolabin fotografla tespiti yapilmisti. Hatta ucagin kapi anahtarini ele
geciren birinin ucaga binip binemeyeceginin tatbikati yapilmisti. Ucak kapisinin
acilabilmesi icin kapi koluyla birlikte kolun altinda bulunan 6zel basma butonuna ayni
anda basilmasi gerektigi, bunu bilmeyen bir kimsenin ucaga girmesinin miimkiin
olamayacadi anlasiimisti.

Ayrica 1. Pilot Yasar Erian’in bir dnceki gece nébetci oldugu, ancak gece 23.00'te
istirahata ¢ekilip sabah 06.30°da uyandirildiginin, yani 1. Pilot'un yorgun olmadiginin,
kimsenin de pilotlar ugusa zorlamadiginin alti 6zellikle ciziliyordu.

Daha sonra kararin hazirlanmasinda faydalanilan raporlardan alintilar yapiliyor ve
ucagin yizde 60 pilot hatasi, ylzde 40 buzlanma yiziinden disttigu belirtiliyordu.



Kararin devaminda o anda gorevli hi¢ kimsenin kazayla ilgili higbir sorumluluk
tasimadigi cesitli sekillerde anlatiliyordu.

Karar metni, “takip ve tahsil bedelleri sakli kalmak kaydiyla kovusturmaya yer
olmadigina karar verildi” denerek sona eriyordu.

Ne sorular, ne de cevaplar var

Karar metni hemen resmi makamlara ve tabii kazada yakinlarini kaybetmis olan
ailelere iletildi. Ilk anda hi¢ kimsenin rapora bir itirazi yoktu. Zaten raporda o giine kadar
konusulanlarin disinda ¢ok da farkli bir konuya deginilmiyordu. Oysa Saime Sezginler
raporu daha farkli bir gézle okuyordu. Ne de olsa bir slire dnce raporu hazirlayan
savclyla konusmus ve aklindaki kimi sorular giindeme getirmisti. Savcinin kendisinden
rica ettigi belgeleri ve hatta fotograflar vakit kaybetmeden kendisine ulastirmisti. Simdi
“kovusturmaya yer olmadigi” kararini okurken bir siire dnce savciyla paylastigi sorularin
cevaplarini da ariyordu. Oysa elindeki belgede ne aradigi sorular ne de cevaplari vardi.

Sdyle anlatiyor Saime Sezginler:

Belgede bende hayret uyandiran ifadeler vardi. Mesela savci bana
alkollenmeyle ilgili higbir bilgisi olmadigini séylemisti ve o tarihte orada
yapilan tahkikat da coktan bitmisti. Yani yeni bir bilgi edinildigini de
sanmiyorum. Oysa metinde soyle bir ifade kullaniliyordu: “Pilotlar ugusa
ctkmadan evvel ucadi el pulvarizatori ile alkollemek [lizumunu
hissetmediler.” Bu bende bir sok yaratti. Kara-Havacilik Okulu’nda veya
baska yerlerde pilotun el pulverizatoriiyle ucagi alkolledigi gorilmis bir olay
degil. Ayrica bu konuda hicbir bilgisi olmadigini sdyledigi halde bdyle bir
ifade kullanmis olmasi da sasirticiydi(...) Benim kanaatime gore bu rapor
tamamen pilotlan suglamaya yonelik. Daha dogrusu pilotlari suclamaya
yonelik demeyeyim de olayl tamamen pilotlara baglayarak, yasayanlari
icinden cikarmaya yoOnelik bir rapordu, takipsizlik karariydi.

Musterek Kanaat Raporu’nun 6nemi

Saime Sezginler karar metninde yazilanlara inanmasa da yapabilecegi bir sey yoktu.
Ama bu isin pesini birakmaya da hig niyetli degildi. Kazayi arastirmaya devam etti. Bu
sefer teknik arastirmalan bir sireligine bir kenara birakip askeri tahkikatlarin nasil
yapildigini 6§renmek icin hukuk 6§renmeye basladi. Ilk 6§renmek istedigi bu tiir ucak
kazalarinda nasil bir tahkikat yapildigi, bu tahkikatin hangi asamalardan gectigi ve
prosediiriin ne olduguydu. Yine ilk olarak kardesinin meslektaslarina basvurdu. Daha
sonra sivil pilotlarla konusmaya basladi. Yaptigi bitiin arastirmalar Sezginleri o gline



kadar duymadigi cesitli kurullar ve bu kurullarin hazirladigi raporlara gotirdi. Pilotlar,
Kara Kuvvetleri Kaza Kinm ve Ugus Emniyet Kurulu adl bir heyeti ve bu heyetin
hazirlayacagi “misterek kanaat raporunun” 6nemini anlattilar. Bu raporu elde etmek ¢ok
onemliydi. Bir baska dnemli rapor da teknik rapordu. Kazayla ilgili bitlin teknik
arastirmalarin sonucu bu raporda yer aliyordu. Ustelik teknik rapor kapsaminda yapilan
arastirmalarda ucagin bulunabilen bitiin parcalan tek tek inceleniyor ve fotograflari
cekiliyor, bitiin bunlar degerlendirmeden gegirildikten sonra bir rapora
donustlraliyordu. Saime Sezginler hemen bu iki raporun pesine dlstl. Kisa bir stire
sonra da bu iki raporu ele gecirmeyi basardi.

“Tabii bunlara ulagsmak kolay olmadi” diyor Sezginler.

Babama baski yaparak bunlari talep etmesini istedim. Hem dilekce hem
mektup gibi yan duygusal bir yazi yazarak bunlari talep ettik. Bir stire sonra
rapor elimize gecmisti. Hatta fotograflar da vardi. Simdi elimde teknik
raporlar mevcut, ucagin enkazinin her parcasinin tek tek fotografi mevcut,
kaza kinm heyetinin raporu mevcuttu.

Fakat bitin bu raporlarin Saime Sezginler’in eline gecmis olmasi ¢cok da bir anlam
ifade etmiyordu. Kapatilan kaza dosyasinin karsisinda eli kolu bagliydi. Ustelik elinde bir
teknik rapor vardi ama bu raporu tek basina desifre edip anlamasi, edindigi bitin teknik
bilgilere ragmen pek mimkiin gozikmuiyordu. Bu ylzden is bir kez daha kardesinin
arkadaslarina dustu. Aslinda bdylesine bir raporu c6zmek onlar icin bile zordu ama yine
de raporu inceleyenler hayretlerini gizleyemiyordu. Saime Sezginlerin duyduklar
dogruysa teknik raporlarda ucak motorlarinda buzlanma pek géziikmiiyor gibiydi. Yine
de teknik raporu tam anlamiyla hic kimse desifre edememis ve sdylenen sdzler eldeki
teknik rapordaki bilgilerin kesinligine ragmen yorumdan 6teye gegcememisti. Sezginler
bir stire daha caresizce beklemeye koyuldu. Ta ki bir glin bir yakini arayip kendisine o
gline kadar adini bile duymadigi bir gazetede cikan basliktan bahsedene kadar...



“Kaza degil, suikast”

(Aydinlik, 18 Eylil 1993)

Esref Bitlis'in ucagi 17 Subat 1993 tarihinde diistiikten sonra 18 Subat tarihli Sabah
gazetesi “Sabotaj degil kaza” bashgiyla cikmisti. Aradan tam tamina sekiz ay gectikten

sonra Aydinlik gazetesi bu bashdi ters yiiz etti. Aydinlik’in Esref Bitlis'in ucaginin

distsiine koydugu yeni teshis “kaza degil suikast“ti. Aydinlik'in haberine gore, kaza
sonrasinda arastirmalar yapilmis, raporlar diizenlenmis, savcligin yaptigi
kovusturmalarla olay tamamen kapatiimisti ama...

Amasi vardi.

Sonrasindaki 12 glin boyunca Aydinlik gazetesi Esref Bitlis basliklariyla ciktu.
Raporlardan alintilar yapiliyor, mektuplardan, gizli hesaplardan bahsediliyor; adlari
aciklanmayan kimi askeri yetkililerin, politikacilarin, sehit yakinlarinin anlattiklan

Aydinlik sayfalarinda yer aliyordu.

Sanki yere dokllmus bir yapbozun parcalan tek tek yerlerine yerlestiriliyor ve ortaya
bir resim konmaya calisiliyordu.

Nusret Senem’le verilen sz

Eksik kalan kimi parcalan ise Saime Sezginler elinde tutuyordu. Aylar sonra ilk kez
Sezginler’in kafasina takilan sorulara, birileri daha yanit ariyordu. Saime Sezginler o

gine kadar yayinlandigindan haberi bile olmadigi Aydinlik gazetesiyle ilk kez bu haber
Uzerine tanisti. Bir Aydinlik gazetesi aldi, kazayla ilgili ¢cikan ilk haberi okudu ve hemen
telefona sarildi. Karsisina cikan sese ilk sordugu soru bu haberleri neye dayanarak
yazdiklariydi? Aydinhk yetkilileri ellerindeki kimi belgelerden, duyumlardan bahsettiler.
Bunun Uzerine Saime Sezginler elindeki teknik raporu anlatti. Bu raporun bir trlQ
desifresini yaptiramadigini séyledi. Aydinlik gazetesinde konustugu muhabirler, “Biz size
yardimci olalim” dediler. Oldular da...



Teknik raporun desifresi kisa slre icinde yaptinldi. Yanit en az, yapilan inceleme
sonucu ortaya cikan teknik veriler kadar kesin ve netti: “Ucak motorlarinda buzlanma
yoktur.” Yani 6nce kaza kirim heyeti, daha sonra askeri savcilik ucagin disis nedeni
olarak buzlanmadan bahsederken ya bu raporu g6z éniine almamis ya da tarafli karar
vermislerdi. Saime Sezginler bir stire daha ne yapacagini bilmez halde ortada dolasmaya
basladi. Karsilastigi tim pilotlara, subaylara ve hukukgulara edindigi raporlardan,
bilgilerden stz ediyor, ancak ne yapacagini bilemiyordu. Saime Sezginler'in ucak
kazasiyla ilgili caresizligi bir ucak yolculugunda son buldu.

Saime Sezginler: Bir giin Istanbul’dan ucakla Urfa'ya giderken tesadiifen
yanimda biri oturdu. Konusma arasinda kendisinin hakim oldugunu
ogrendim. Tabii bu ucak kazasi gazetelere aksettigi icin herkesin haberdar
oldugu bir olaydi. Bu konudan bahsettim, bana sunu sdyledi: “"Ben” dedi,
“askeri bir hakimim, fakat bu tahkikatin dogru yapildigina ben de
inanmadim. Yani Ustl kapatildi, olayin gercek yuzu kapatildi. Tamamen
yasayanlari korumaya yonelik bir rapor hazirlandi” dedi. “Peki” dedim, “ben
ne yapabilirim bu tarihten sonra? Bana bir yol gosterebilir misiniz?” Clinki
savclligin raporu cikmisti, neticelenmisti. Daha dogrusu takipsizlik karari
verilmisti. Saniyorum, zaman asimina ugradigi icin benim itiraz stirem de
gecmisti. yapilacak bir sey kalmamis gibi gortintyordu. Bana sdyle bir yol
gosterdi: “Siz 6ncelikle kendinize bir avukat bulmak zorundasiniz. Daha
sonra bu avukatla birlikte bir dosya hazirlamalisiniz. Bu dosyay! Milli
Savunma Bakanligi'na iletmelisiniz. Tahkikatin tekrar acilma yetkisi Milli
Savunma Bakanligi'na aittir. Sadece onun yetkisindedir. Bu yola basvurun”
dedi. Hatta bana yardimci olmak lzere birkac avukat adresi verdi. Ben
tekrar Ankara‘ya geldim. Ankara’da birgok avukata basvurdum. Belki sekiz-
on avukata miracaat ettim. Eger tazminat davasi agmak istersem bu
davay! alabileceklerini, ama diger davalar veya arastirmalar icin
karsilarinda Silahli Kuvvetler oldugu icin bdyle bir ise girismek
istemediklerini, netice ¢cikaramayacaklarini, yani kapali kapilar ardinda
micadeleyi gbze alamayacaklarini sdyleyerek kabul etmediler. Bir tek
avukat kabul etti; su anki vekilim Nusret Senem. Onunla konuyu enine
boyuna gorustik. Hatta aramizda birbirimize s6z de verdik, dlmek var
donmek yok diye.

Saime Sezginler'in avukati ve daha sonraki yillarda Esref Bitlis'in diisen ucagiyla ilgili
davalarda en 6nemli yoldasi Nusret Senem 1950 dogumlu bir avukatti. 1975°den bu yana

avukatlik yapiyordu. Isci Partisi ve Aydinlik gazetesinin cesitli davalarn dahil “belali”
denebilecek pek cok davayi alip, Gzerine gitmekten ¢ekinmiyordu. Sezginler neyle
ugrastigini o giine kadar tam olarak bilemese de Senem baslarina gelebilecekleri tahmin
edebiliyor ve bu ylizden Sezginler'i uyarma ihtiyacini hissediyordu. Zaten “6lmek var
donmek yok” s6zlint giindeme getiren de yine Nusret Senem‘di.



Nusret Senem (Saime Sezginlerin avukati): Bu olay tabii blyuk bir olaydi.
Bir anlamda bir ordu komutaninin élmis olmasi. Diger cok kaliteli pilotlarin,
subaylarin olayda éImis olmasi cok 6nemli bir konuydu. Dolayisiyla ilk
glnden itibaren ciddiyetle yapiimasi gereken bir sorusturmaydi. Ben
hanimefendiyle beraber davaya basladiktan sonra elimizde belge, dokiiman
yoktu. Birkag tane rapor ve kamuoyunda da bu olayin kaza olmadidi,
suikast oldugu gibi yaygin bir kanaat vardi, o kadar. Medya konuyu genis
olarak isliyordu. Olaydan bir yil sonra ben davay: Ustlendim. Dolayisiyla yeni
dokimanlara ulasmak, olayin gergek yonlerini belgelemek ihtiyaci cok
onemliydi. Buna nasil ulasacagimi planlama yoluna gittim.

Simdi bir hukuk maratonu bashyordu. Ikilinin elinde Askeri Savailigin verdigi
takipsizlik karar ve KKK Ugus Emniyet Kurulu’nun diizenledigi misterek kanaat raporu
vardil. Sonucta olayin buzlanmadan ve pilot hatasindan meydana geldigi gibi bir neticeye
variimisti. Ancak eldeki doklimanlar hazirlanan dosyalarin ancak bir kismiydi. Asil
digimi ¢zmek ve en 6nemlisi hukuksal altyapiyr saglam temellere oturtabilmek icin
dokimanlarin tamamina ulasmak gerekiyordu. Nusret Senem hukuk labirentlerinde bir
cikis yolu aramaya basladi.

Ise ilk dnce, “takipsizlik kararina itiraz edilebilir mi” sorusuyla basladi. Ger¢i bu karar
metni mavekkiline 6nceden yollanmigti ama yine de bir usulsizltk olabilirdi. Takipsizlik
karar metni yalnizca anne ve babaya gonderilmisti. Oysa Senem’e gore bu yeterli
degildi. Olen pilotun kardesi de vardi ve karardan bir kopyanin da kardesine tebli§
edilmesi gerekiyordu. Oysa tebligat yapilmamisti. Buradan hareketle Askeri Savciligin
takipsizlik kararina itiraz etti. Itiraz Jandarma Genel Komutanh§i Askeri Mahkemesi'nce
degerlendirildi. Cevap kisa slrede ellerine ulasti. “Usulde bir hata yoktu”, basvuru
reddedilmisti. Senem yeni bir yol aramaya basladi. Bu sefer aklina Milli Savunma
Bakanhgi'nin Askeri Ceza Usul Yasasi'na gore elinde tuttugu bir yetki geldi. Buna gore
bakanlik sorusturmayi yenileyebilirdi. Senem vakit gecirmeden bakanlhda basvurmaya
karar verdi. Dosyadaki eksiklikleri ve kamuoyunda olusan yaygin kanaati gozon(line
alarak acaba sorusturma yeniden acilabilir miydi?

Saime Sezginler: Bir dosya hazirladik ve bunu sunmak Uzere birlikte Milli
Savunma Bakanligi'na gittik. Orada soyle bir sey dikkatimi cekti; Milli
Savunma Bakanligi'nda gorevli bir kurmay albay sohbet sirasinda farkinda
olmadan kendi fikrini sdyledi. Soyledigi fikir sahsi fikri ama aslinda genel bir
gorasu kapsiyordu. Benim icin o yonu ¢cok onemliydi. “"Dunyanin her
tarafinda, hele hele askeri ucak kazalarinda, olay genelde pilotun Uzerine
atilarak kapatilir. Simdi birini oradan oraya alarak tayin edeceksiniz,
obirind aciga alacaksiniz, 6bliriint sorgulayacaksiniz. Bu is zor ve uzundur.
Onun igin pilotlarin tzerine atilip kapatilir. Siz bu isin Gizerine fazla gitmeyin”
dedi. Bu beni ¢ok izdii. Anlamadiklari, 8len benim kardesimdi... “Oliiler
konusmadigi icin mi boyle yapilir” dedim, “evet” dedi. “Ben lizerine



gidecegim, dosyay! buyurun” dedim. Aslinda o anda bana kendi fikrini
sdylemisti ama bu genel bir diislince tarziydi. Benim basindan beri
gordigim kadariyla vurgulanan da zaten hep buydu. Bir sire sonra Milli
Savunma Bakanligi'nda bize, cok gerekgeli bir dosya hazirladigimiz halde,
iki satirlik bir cevap geldi, “tahkikat dogru yapilmistir, yeniden ortaya
dokilmesi gerekmez” seklinde.”

Avukat Nusret Senem: Bu basvurumuzda birkac noktaya deginmislerdi.
Onlar dikkatimi gekti. Birincisi pervane buzlanmasindan bahsediyordu. Oysa
askeri savaligin takipsizlik kararinda ucagin pervane buzlanmasindan degil,
motor buzlanmasindan dolay distigi ifade ediliyordu. Bir bu nokta...
Ikincisi de teknik rapor, Kara Havacilik Okulu’ndan bir albayin ve ucak
sirketinden iki yetkilinin dlizenledigi rapordaki bilgilerin aslinda sadece
enkazla ilgili oldugunu, ucagin disus nedeniyle ilgili olmadigini séyliyor.
Oysa o rapor ucagin disls nedeniyle ilgili olarak dnemli bilgiler iceriyordu,
buzlanma olmadigini ifade ediyordu. Bunlar ¢ok dikkatimi cekti.

GOrunen o ki Bitlis dosyasi askeri makamlarca, bir daha acilmamak tzere goktan
kapatiimisti.

Zaman, bir kez daha distinme zamaniydi...



Dava

Ankara, 4 Nisan 1994
Dlstnddler...
Yonlerini bulamiyorlardi.

Kazanin Gizerinden nerede ise bir yili askin zaman gec¢misti. Tek hedefleri vardi:
Askeri savciligin elinde bulunan tahkikat dosyasini bulabilmek. Ancak o zaman tiim
belgelere ulasabilecek ve bir yon bulabileceklerdi. Kafalarindaki bitlin sorularin cevabi o
dosyada yer aliyordu. Ulasmak ise imkansizdi. Bir yol bulmak icin dislindliler,
disunduler, dastnddler... Batlin resmi yollar kapaliydi. Sonunda bir bagka yol buldular.

Avukat Nusret Senem: Olayin boyle Ustiinkori kapatilmaya calisildigi
konusunda askeri makamlarda genel bir mutabakat oldugu anlasiliyordu.
Onu gozlemledim. Daha fazla olayin detayina girme ihtiyaci dogdu. Bunu
nasil daha mumkuin hale getiririz diye dlstnirken Amerikali sirket aleyhine
bir dava acarak belgeleri, savciligin sorusturma belgelerini Kara
Kuvvetleri'nin misterek kanaat raporuna konu olan belgeleri oraya
getirtmek mumkin olur gibi bir fikir geldi aklimiza. Sirket aleyhine bir
tazminat davasi olacakti. Ama esas olarak hukuksal bir yoldu... Tazminat
almak amacindan 6te asil amag belgelere ulasmakti. Mivekkilimin de
istedigi buydu. Maddiyatla ilgili zaten bir beklentisi yoktu.

Dava 4 Nisan 1994'te sivil bir mahkemeye, Ankara Asliye Hukuk Mahkemesi'ne acildi.
Davaci Saime Sezginler, davali ise bir Amerikan sirketi, Beechcraft'ti; ugagin ureticisi.

Dava ilk bakista gercekten de diisen ugaktan Amerikali sirketin sorumlu olup
olmadiginin arastinimasina yonelik bir tazminat davasi gibi gértiniiyordu.

Avukat Nusret Senem planlarinin isleyip islemeyecegini merakla bekliyordu. Ik kez
bir askeri mahkemede degil, sivil bir mahkemede askeri ucak kazasiyla ilgili dava
aciliyordu. Bu davanin saglikh gorilebilmesi icin de askeri savcinin hazirladigi kararlarin
ve bu kararlara altyapi olusturan raporlarin tamaminin askeri savciliktan istenmesi ve
davayla ilgili kisilerce incelenmesi gerekiyordu.

Tabii bu kisilerin basinda da davaci Saime Sezginler ve avukati Nusret Senem
geliyordu. Yine de raporlara ulasmanin bu kadar kolay olmayacagini biliyorlardi.



Kolay olmadi da...

Askeri savcilik ilk olarak raporlarin bir kismini génderdi. Bu raporlardan birer fotokopi
aldilar. Fotokopileri dikkatle incelediklerinde gelen raporlarda kimi sayfalarin eksik
oldugunu gordiiler. Bunun {zerine askeri savciliktan bir defa daha talepte bulunup
Ankara Asliye Hukuk Mahkemesi’ndeki davanin selahiyeti acisindan raporlari eksiksiz
gormek istediklerini belirttiler.

Eksik sayfalari tamamlanan raporlar bir slire sonra gonderildi. Fakat bu sefer
onlerinde arastirmalarini gelistirmelerini énleyen yeni bir engel vardi: Zaman...

Raporlar bir slire sonra ellerinde olacakti. Raporlari ayrintili bicimde incelemek icinse
zamanla yarisacaklardi...

Saime Sezginler: Bir slire bir direnig oldu. Dosya pek gonalll bir sekilde
gonderilmedi. Daha sonra da bir ylizbasiya veriliyor dosya. Aslinda biz
tarafiz. Davac tarafiz. Butlin delilleri, dosyayi inceleme hakkina sahibiz
hukuki olarak, fakat bu haktan mahrum edildik. Bize kisith bir zaman verildi,
sadece bir-bir buguk saatlik bir zaman zarfinda incelememiz gerektigi
sodylendi. Fotokopi cekme yasagi kondu. Ben ucada atlayip bu bir saatlik
zaman icin Istanbul’dan Ankara‘ya geldim. Orada, kalemdeki gérevlilerin
kaprisiyle de karsilastik. Bir yasaklamanin icindeydik. Bir-bir buguk saat
icinde cok hizli bir sekilde incelemek zorunda kaldik. Dosya elimize
gectikten sonra ise olay aydinlanmaya basladi bizim acimizdan. Zaten
basindan beri en dnemli sey bu dosyay! ele gecirmekti. Dosyada dikkatimi
ceken ilk sey olayin en basindan bu yana benim yanilmadigimi ispat
etmesiydi...

Ikili, bu bir bucuk saat zarfinda dosyalarin ellerine ulasmayan parcalarini cikartti,
notlar tuttu. Inceleme bittikten sonra ise ellerindeki belgelerle notlar birlestirip olayi bir
kez daha yasamaya basladilar. Onlerinde, hazirlanan raporlarin hepsi vardi artik ve
zaman makinasi bir kez daha, bu sefer geriye, kazanin oldugu o ilk anlara dogru calisti..



1. Rapor

Saime Sezginler ve avukati Nusret Senem raporlari tek tek incelemeye
basladiklarinda kimi ayrintilar dikkatlerini cekti. Saime Sezginler aylarca galismis,
kardesinin arkadaslariyla saatlerce konusmus, kitaplar terciime etmis, ettirmis ve bir
uzmanin sahip olacagi teknik bilgiyi edinmisti.

Saime Sezginler simdi dusen ucakla ilgili teknik raporlari, acili bir ablanin géziyle
degil, bir teknisyen, bir hukukcu dikkatiyle incelemeye basladi. Bununla da kalmad..
Raporlari incelerken, gelismelerini yakindan izledigi olayda kimi yetkililerin yaptigi
aciklamalar ile raporlardaki kimi ifadelerin ortak yonlerini, farkhliklarini karsilastirmaya
basladi. Yapbozun parcalari yerlerine oturuyordu.

Avukat Nusret Senem: Simdi raporlarin detayina girdigimiz zaman
kuskularimizi cok yogunlastiran noktalar oldu. Olayin ilk glind diizenlenmis
bir rapor var érnegin. Bir binbasi, bir ylizbasi ve Ui¢ astsubaydan olusan bir
kaza kinm heyeti cagriliyor. Hemen yarim saat sonra bunlar olay yerine
ulastyor. O arada bir inceleme yapiyorlar. Bu incelemenin neticesinde
vardiklan sonug, ucak buzlanmadan, pervanelerdeki ve motordaki
buzlanmadan dolayi diismus olabilir. Bir ihtimal olarak bu hususu
belirtiyorlar. Ayni giin Genelkurmay Baskani Dogan Giires olay yerine
geliyor. Gures daha sonra Kara Havacilik Okulu’na gidiyor ve orada bir
demeg veriyor. Diyor ki “ugak buzlanmadan dismustir”. Olayin ilk gun
bdyle bir neticeye varmak icin kahin olmak lazim. Bu gorisler savciliin
aylar siiren sorusturmasinda da hicbir degisiklige ugramadan, hatta o
demeclere uydurularak bir sonuca variliyor. Bunlar cok dikkat cekiciydi.
Bunlari izledigimde olayin kapatilmaya calisildigi izlenimine kapildim.
Dosyanin igerisine girdikge bu kanaatim daha da gticlendi.

1. Rapor kaza guni dizenlenmisti. Adi “"Anket Heyeti Misterek Kanaat Raporu”ydu.
Raporu hazirlayan heyetin baskani Kurmay Pilot Albay Erol Polat'ti. Heyette dort Uye
daha vardi: Kurmay Pilot Albay Tlinay Celen, Pilot Binbagi C. Arat, Teknisyen YUzbas! N.
Sahinbas, Tabip Ustegmen Vahdettin Bayram.

Taniklardan farkl ifadeler

Hazirlanan ilk raporda teknik heyetin ucagin distliga alana gittigi sdyleniyor ve
burada “Kazanin olus sebebini ortaya cikaracak herhangi bir parcaya rastlanmamistir”
deniyordu.



Ustelik heyetin hazirladigi rapora gére, ucadin diisiisiini géren gérgii taniklar ilk giin
gazetecilerin konustugu gorgi taniklarindan da farkli ifadeler vermisti.

Gazetecilere “ucak havada yanarak geldi yere cakildi” diyen taniklar, anket heyetinin
hazirladigi raporlara gore, farkli konusmuslardi. Raporlarda, taniklarin “ugagin sag
kanadi asagida, digeri yukarida olarak dalis halinde gelip yere vurdugunu, vurmayi
muteakip bir ates topu meydana geldigini beyan ettigi” yer aliyordu.

Daha sonra raporda pilotlar ve ucagin durumuyla ilgili genel bilgiler veriliyor ve ugus
sirasindaki meteorolojik sartlar belirtiliyordu.

Ilk rapor olay saatlerinde kar yagisi oldugunu, hava sicakliginin eksi 2 ila eksi 4
derece arasinda degistigini bildiriyor ve 6zellikle meteorolojik durumun altini giziyordu.
“Kalkis aninda meteorolojik durumun ucagin performansina uygun oldugu gorilmustir”
deniyordu.

Raporun Uglnct sayfasinda ise “Takriben saat 10.30’dan itibaren disaridaki hava
sicakliginin artmasindan dolayi karlar erimeye baslamistir. Bu nedenlerle ucagin yerde
buzlanma sartlan altinda olmadigi kiymetlendirilmistir” yaziyordu.

Rapor, ucagin ugus rotasiyla ilgili gerekli bilgilerin verildigini ve yer personelinin hicbir
sekilde kusurlu olmadiginin da altini giziyor ve olayin nedenlerini anlatmaya basliyordu.

“VIP'in ugaga binisini miteakip ucak saat 12.19'da kalkmistir. Kalkistan itibaren
yaklagma ile temas kurmak Uzere kule frekansi terk edilir. Tahminen 3-4 dakika sonra
ucagin meydan yakinlarindan asiri gazh gectigi duyulur. Daha sonra 2. Pilot Esenboga
yaklagma ile temas ederek motorlardaki anormal calismayi bildirerek...” denerek, teknik
koordinatlar vererek olayin gelisiminin radarda nasil gorildigu tekrar ediliyordu.

Rapora gore ucak havalanmis ve havalandiktan lc¢ dort dakika sonra asiri gazla
alanin yakinindan gectigi duyulmustu. Ancak bu sesi kim duymustu, nasil duymustu belli
degildi.

Raporda ucadin asir gazla alanin yakinindan gectiginin belirtilmesinin ise 6zel bir
nedeni vardi. Beechcraft 12 tipi ucaklarda Boeing yolcu ucaklarinda kullanilan motorlar
kullaniliyor. Bu motorlar havada herhangi bir buzlanma ihtimaline karsi her tirlQ tedbir
alinarak Uretiliyor. Motorda otomatik buz coziciler oldugu gibi, gerektiginde pilotlar
manuel (elle calistirilan) buz ¢ozliclileri de devreye sokabiliyor. Ya da motorlardaki
buzlanmayi c6zmek icin kanatlarin Gzerindeki kimi sistemleri manuel olarak (elle)
harekete geciriyorlar. Buna havacilik deyimleriyle “hatve degisikligi” deniliyor. Ve
motordaki bu aci degisikligi pilot tarafindan yapilirken ucagin motorunda asiri gaz
veriyormus gibi bir ses degisikligi olabiliyor. Sayet havadaki ucak cok yiliksekte ya da cok
uzakta degilse, sayet etrafta cok fazla glrilti yoksa ve sayet birileri dikkatle ucagi
dinliyorsa ve de bu birileri hatve degisikliginin ne anlama geldigini biliyorsa havadaki



ucagin motorlarinda buzlanma oldugunu ve pilotlarin da bunu gidermeye calistiklarini
anlayabiliyor. Yani rapora goére butin bunlar olmus ve “hatve degisikligi”, yani buzlanma
anlasiimisti.

Saime Sezginler: Soyle bir ifade var dosyada; “Pilotlar son care olan hatve
degisikligine basvurdular.” Simdi o ilk glin diizenlenen raporun diizenleyicisi
olan subaylari ucak sirketi aleyhine actigimiz davada tanik olarak dinlettim.
O raporun dogru oldugunu soylediler. Nasil boyle bir kanaata vardiklarini
sordum.

Avukat Nusret Senem: Cevaplari ¢ok ilgincti. Ucak kalkistan epey sonra asiri
gaz veren bir ses cikardil. Bu hatve degisikligi anlamina geliyor. Hatve
degisikligi, teknik olarak pilotlardan 6grendik, pervanelerdeki aci degisikligi
anlamina geliyormus. Gaz alip vererek yapilan bir uygulamaymis bu. Bu sesi
duyduktan sonra ucagin pervanelerdeki buzlanmadan 6tiird bdyle bir ses
cikardigini, buzlanmayi atmaya calistigini bunu basaramadigini, dengesini
kaybedip yere vurdugunu degerlendirdik diyorlar. Bu sagcma bir gerekge.
Neden? Clnki ucak kalktiktan alti yedi dakika sonra cereyan etmis bir olayi
bu insanlarin izledigini iddia etmeleri olayin tabiatina aykiri. Ctinkid higbir
zaman ucak kalktiktan sonra bu ne ses cikartacak diye insanlar arkasindan
sesini izlemezler. Kaldi ki ugagin bulundugu yerler kalkis yerine cok uzak.
Asag! yukan Golbasi, Ankara lzeri. Bdyle bir sesi duymalari olanagi yok.
Uciinciisti o giin sadece bu ucak havada degil, onlarca ucak var. Dolayisiyla
orada sadece bu ucagin bulundugunu iddia etmeleri de mantikl degil. Yani
bu rapor tamamen hayali, tamamen olayin bir sebep bulunarak
kapatilmasina yonelik bir rapordu. Hele ilk glinden dizenlenmis olmasi ve
bitln askeri cevrelerin buna itibar ediyor olmasi da ¢ok dikkat cekici.

Anket Heyeti'nin raporu olayin tahliliyle son buluyordu.

Dogrudan neden olarak, “Meteorolojik nedenlerle ucagin havada motor ve
pervanelerinin buzlanmasi neticesi meydana gelen asiri sarsinti, nisbi glic diistkligi ve
pilotun ucaga hakimiyetinin zayiflamasi” gosteriliyordu.

Dolayl nedenler ise, “1. Ucakta meydana gelen asir titresimin buzlanmadan dolayi
olabileceginin, muhtemelen pilotlarca teshis konulmamis olabilecegi; 2. Buz dnleyici
sistemlerden herhangi bir tanesinin (motor, pervane, govde) zamaninda devreye
sokulmamis olabilecegi veya sistemlerin ariza yapmis olabilecegi” olarak gosteriliyordu.

Anket Heyeti Mlsterek Kanaat Raporu, “Netice ve Karar” bolimiinde kazanin
sorumlularini acikliyordu:

“Kaza; ylzde 40 pilotaj (ylizde 15 muhakeme faktord, ylizde 25 kullanma teknigi)



faktdriinden, ylizde 60 diger faktorlerden (asiri buzlanma) meydana gelmistir.”

1. Rapora gore ucagin disisu kazaydi ve ortada 6lenlerden baska suclu yoktu.



2. Rapor

2. Rapor kazadan iki glin sonra hazirlanmaya baslanmisti. Raporun basliginda, “Kaza
teftisine destek olarak Tiirk Kara Kuvvetleri icin diizenlenen gl¢ kaynagi incelemesi”
yaziyordu.

Avukat Nusret Senem: Ikinci rapor, ucadi satan sirketin ABD'li yetkilisi,
ucagi satan Kanadal sirketin temsilcisi ve Kara Kuvvetleri Havacilik Okulu
Erkén Baskani Albay Erdal Ozden'in birlikte diizenledikleri bir rapor. Bu 19-
24 subat glinleri, yani 17 Subat ucagin disus tarihi, iki giin sonra bashyor
bu calisma. Ug kisi tarafindan 24'linde neticeleniyor.

Raporu (g kisi hazirlamisti. Hazirlayanlardan yalnizca biri Tirk'tl: Kara Kuvvetleri
Havacilik Okulu Erkan Bagkani Pilot Albay Erdal Ozden.

Diger iki kisi ucagin yapimcilarinin yurtdisindan gonderdigi iki sivil yabanci
teknisyendi. Beech ucak anonim sirketi ucak kazasi teftiscisi John Ward ve Prett &
Whithney Kanada Hava Gulvenlik Teftiscisi Thomas A. Berthe.

Bu Uc uzman beraberce enkaz alanindan toplanan ve Gulvercinlik'te bir hangara
doldurulan ugak pargalarini incelemislerdi. Tamamen teknik bir inceleme yapmiglar,
fotograflara, gelen parcalardaki metallerin durumuna gore teknik terimlerle dolu bir
rapor hazirlamiglardi.

Raporda konuyla higbir iliskisi olmayan herhangi birinin anlayacadi ifadeler de yer
aliyordu.

Ornedin inceleme bulgular béliimiinde “Motor elemanlarinin higbirinde carpma
oncesi anormallik tehlikesi gostermedi” deniyor, ancak ardindaki satirlarda hemen bir
ekleme yapiliyordu: “Bu inceleme ¢arpma hasarinin imkan verdigi olclide yapildi.”

Sonug bdliminde ise, "Carpma Oncesi normal motor calismasini engelleyecek
herhangi bir islevsel calismaya delalet eden bir sey yoktur” cimlesi dikkat cekiyordu.

2. Rapor 6nemli bir "Tartisma” bolimuyle son buluyordu. Bu bolimde Bitlis kazasinin
ilk gindnden itibaren glindeme gelen, kamuoyunda sikca konusulan “buzlanma” en ince
ayrintisina kadar tarif ediliyor ve buzlanmanin nasil olustugu, motora ne gibi etkilerde
bulundugu, daha da énemlisi bunun ugagi nasil distirebilecegi ayrintili olarak
anlatiliyordu:



Ucus esnasindaki buz akimiasyonu ve motor hava girisindeki tkanma veya buz yutma ve kompresér bir
yabanci madde ile, verilen hasarlar kompresor verimliiginin azalmasina ve hava akmina sebep olacaktr.
Hava akmi kaybi kompresér dalgalanmasina veya durmasina bu da zincireme olarak motor gtict
kaybina sebep olacaktr. Yanma sahasina daha az sogutucu hava geldikce ve benzin génderimi 6nceden
belirlenen kompresor hzini ayarlayan benzin kontroli ile saglandidi icin sicak kism biesenlerine hasar
verecek, bir asir is1 durumu ortaya ¢ikacaktrr. Motorlarin incelenmesi sonucu sicak kism tehlikesine
rastlanmadi fakat carpma sonucu ortaya ¢kan yiiksek glic gdzlemlendi. Dolaysi ile garpma aninda motor
hava girisinin buzla kapanmasi ve kompresdr buz yutma durumu pek muhtemel karslanmamaktadir.

Iki rapor celisiyor

Bu karisik ifadeler su anlama geliyordu:

Ucadin ilk distliga andan itibaren yetkililerin Gzerine basa basa iddia ettikleri
“buzlanma” varsayimlarini bir tarafa koyup diisen ucagin parcalar (izerinde tamamen

teknik bir inceleme yapan ekip tarafindan buzlanma pek “muhtemel g6éziikmuyor“du.

Kaza teftisine destek olarak Ttlirk Hava Kuvvetleri icin diizenlenen Gli¢ Kaynagi
Raporu, Anket Heyeti Misterek Kanaat Heyeti'nin hazirladigi raporu teknik verilerle
curattyordu.

Kazanin Gzerinden iki glin gecmis ve birbiriyle gelisen iki rapor ortaya ¢ikmisti.

Peki hangisi daha guvenilirdi? Kuskusuz varsayimlardan 6te teknik bir inceleme daha
guvenilir bir rapordu.

Ama bu raporda da bir problem vardi.

Hazirlanan ilk raporun altinda raporun hazirlanmasi icin calisan bes uzmanin da
imzasl vardi.

2. Rapor'u ise ikisi yabanci tic uzman hazirlamis, ancak ortaya iki farkl imzayla iki
farkh 2. Rapor ¢ikmisti.

Saime Sezginler’in eline noktasindan virguliine kadar tamamen birbirinin ayni olan 2.
Rapor’un bir Ingilizce bir de Tiirkce hazirlanmis niishalari gegmisti. Ingilizce yayimlanan
raporun Turkceye cevirisi yapilinca gorldi ki, aralarindaki tek fark raporlarin imza
béllimlerinde...

Raporun Ingilizce hazirlanan bélimiinde raporu hazirlayan ¢ kisinin adlar ve
gorevleri yazilmigti.

_ Turkge kopyasinda ise iki yabanci uzmanin isimleri hig yazilmamig, Pilot Albay Erdal
Ozen'in ismi elyazisiyla yazilmis, ancak imza atilmamisti.

Dava dosyasinda da iste bu niisha yer aliyordu.



Gorlinmeyen bir el raporlara istedigi gibi yon vermis gibiydi.

Kapali kapilarin ardinda, ayni rapor iki tlkeye, iki ayn dilde, iki farkl imza
ornekleriyle sunulmustu.

Avukat Nusret Senem: Bu rapor askeri savcilik dosyasinda mevcuttu. Askeri
savcilik dosyasindaki dizenlenisine gore iki rapor gibi gorulltyor. Albay Erdal
Ozen'in diizenledidi gibi gériinen bir ilk boliim var. Bir de tamamen ucak
parcalar lzerine yapilmis incelemeyi gosteren bir ikinci bolim goriandyor.
Biz 1995°in ortalarina kadar bunun iki ayr rapor oldugunu saniyorduk ve
bitln basvurularimizi ona gore yapiyorduk. Oysa Kara Kuvvetleri Kaza
Kirnm ve Ugus Emniyet Kurulu’nun elindeki Ingilizce asli ve Tiirkce terciimesi
geldikten sonra anladik ki bu aslinda (¢ kisinin diizenledigi ortak bir rapor.
Neden bdyle bir parcalama yapilmis, bunu dogrusu siipheyle karsiliyorum,
cunki savciliga gonderilen iki parcaya bollinmis hali. Boyle bir sey
saniyorum savciligin sorusturmasini olumsuz etkilemek icin, yani raporun
etkisini de zayiflatmak icin yapilabilir. Birisi tek kisi tarafindan diizenlenmis.
Elbette bdyle olunca daha etkisiz olur. Ug kisinin ortak olarak vardigi kanaat
ayridir, tek kisinin soyledigi kanaat tabii ki daha farklidir. Oysa bu (g kisinin
vardigi kanaat sudur: Ucak buzlanmadan dismemistir.



3. Rapor

3. Rapor “Kara Kuvvetleri Komutanhgi Kaza Kinm ve Ucus Emniyet Kurulu Misterek
Kanaat Raporu”ydu.

Dokuz sayfalik raporu Tuggeneral Alptekin Yapakgi baskanliginda, tc albaydan
olusan bir heyet hazirlamisti. Daha 6nce hazirlanan ilk raporun altinda imzasi olan Erol
Polat'in yani sira, Kurmay Pilot Albay Ismet Isik ve Kurmay Pilot Albay Hilmi Emri vardi.

Raporu onaylayan imza Kara Kuvvetleri Komutani Orgeneral Muhittin Fisunoglu’'na
aitti.

Raporda diger raporlardan farkl iki ayrn meteorolojik tahmine yer verilmisti. Ilki saat
09.15'te Tugrul Sezginler tarafindan alinmisti. Havanin sicakligi eksi 5 olarak
goziklyordu. “Kar ve sis, yerden itibaren buzlanma, mutedil buzlanma ve bulut ici
kuvvetli buzlanma”yla havanin ucaklarin motorunun buzlanmasina misait oldugu
belirtiliyordu.

Saat 12.00'de ise hava durum pilotlara sifahi olarak bir kez daha bildiriliyordu. Buna
gore sicaklik eksi 5'ten, eksi 2'ye yiikselmisti. Kar yagisindan bahsedilmis, ancak
buzlanma tehlikesi tahminlerin icinde yer almamisti.

Raporun sonug bdlimunde su kanilara varliyordu:
1. Piotlarca meteorolojik raporun ucustan 6nce detayl olarak incelenmedigi...

2. Buzlanmanin beklendigi durumlarda buz dnleyici sistemlerin énceden devreye sokulmasi gerekirken muhtemelen kalkista
ucakta motor buzlanmasini 6nleyen, ancak gii¢ diislkiigiine neden olan buz 6nleyici sistemin devreye sokulmadigi, bu
nedenle ugusta motorlardaki sarsintinin teshisinde zaman kaybedip sistemleri daha sonra devreye soktuklari ve ugusun
devami siiresince buzlanmanin en yodun oldudu irtifalarda ugmalar nedeniyle buz 6nleyici sistemin yetersiz kaldigji, pervane,
Ozelikle motor buzlanmasina mani olunamaddt...

3. Motorlardaki sarsintinin giderimesinin pilotlarda panige yol agmis olabiecedi, bu nedenle Esenboga aletli inis sistemi (ILS)
hattina yaklasmalarina ve vektor edimelerine ragmen CURSa oturamaysislari ve Esenboga’nin israrli arayislarina karsi cevap
vermeyisleri piotlarda muhtemelen his yanigisinin (vertigo) baskaddt...

4. Yukarda saylan butiin nedenlere ilave olarak da buzlanmanin beklenenden ¢ok daha kuvvetli oimasi
kazay! hazirlayan en 6nemii bir faktor olarak degerlendirimistir.

“Olayin Tahlili” bélimiinde ise “dogrudan neden” soyle gosteriliyordu:



a. Meteoroloji raporunda belirtiien buzlanmanin ucadin seyrettiji irtifalarda beklenenden daha kuvvetli
olmasi ve ugakta mevcut buz dnleyici sistemlerin pilotlarca zamaninda devreye sokulmamasi, en kuvvetli
ihtimal olarak da birikte devreye sokulmus olmasi halinde ise arza yapmis olabiecegi, arzanin teshisi ile
manuel sistemin devreye sokulmasi icin yeterli zamanin bulunmadigi veya devreye sokulan sistemlerin
yetersiz kalmasi nedeniyle ugakta meydana gelen buzlanma.

b. 1. ve 2. pilotlarin ugus 6ncesi ve ugusun baslangicinda kendierini meteorolojik verilere ve ifr ugusa tam olarak oryante
edememis olmalari.

c. Pilotlarin egitimlerine, tecriibelerine ve ugadin teknik donanmlarina asin giivenerek yeterince aktif
davranmamis olmalar.

“Netice ve karar” bélimunde yer alan ifade suydu:
Kaza,

Pilotaj faktort ylzde 60
a. Muhakeme faktori ylizde 30

b. kulanma teknigi faktorii ylizde 30

Diger faktorler yiizde 40, buzlanmanin beklenenden ¢ok daha kuvveti meydana gelmis olmasi,
faktorlerinden meydana gelmistir.

Bu raporda kazanin faturasi pilotlara cikariimisti.

Saime Sezginler: Pilotlar Ice Man’i agmay! unuttular, vertigo oldular ve ucak
disti. Simdi vertigo’yu suna bagliyorlar, daha sonraki sayfalar cevirdikge
gordiim. Esenboga’ya yaklasmayla, yani kuleyle pilotlar arasinda bir
konusma oluyor. Bunun metni dosyada mevcut. Bir ara yaklasma ucaga
seslendigi halde ucaktan cevap alinamiyor. Fakat dnceden bildigim
kadariyla bir baglanti kesikligi oluyor kuleyle ucak arasinda ve burada THY
ucadl, yani tesadiif eseri, o sirada orada seyreden THY ucaqi irtibati
sagliyor. Yani bu durumun vertigo'yla bir baglantisi yok. En son sirekli
“Zafer 12, Zafer 12" diye sesleniyor kuledeki bayan. Cevap yok. Ama zaten
o zamana kadar her sey bitmis. Bunun vertigo'yla bir baglantisi olamaz.
Ucak yerde ve sehit olmus ucagin icindeki pilotlar. Zaten cevap vermeleri
de mimkin degil.

Esenboga‘ya yoneliyorlar, aletli inis icin izin istiyorlar. Ve kuleyle irtibata geciyorlar. Simdi
gene konusmalara dikkat ediyorum. Daha sonradan arastirdim direkt vektor isteniyor.
Bunun ne oldugunu sordum. Giivercinlik Ankara’dan kdmdr isletmelerinin hizasina
rastlayan Esenboga inis hatti baslangici var. Genelde ucaklar baslangi¢ noktasina gelerek



Esenboga inis hattina girer ve Esenboga‘ya indirilmis alet ile veya yaklasmanin yardimiyla
inerlermis. Onlar da Glvercinlik'le bu inis hatti baslangici arasinda direkt vektor istiyorlar.
Cunkul cok acil durumdalar. Yaklasma direkt vektor veriyor. Bu arada yangin alarmi ister
misiniz diye soruluyor. Evet diyor. Yangin alarmi veriliyor. Bu sekilde inmeye calisiyorlar.
Mesela meteorolojik iki rapor gordik. Biri pilotlarin sabah 9 civarinda meteoroloji
istasyonundan aldigi rapor. Ikincisi yola clkmaya karar vermeden hemen énce elde
ettikleri rapor. Aslinda sabah cikacaklardi, meteorolojik veriler uygun olmadigi icin
ctkmadilar. Daha sonra 6glen meteorolojisi alindi. Bu saatlerdeki meteorolojik rakamlar
uygun oldugu icin yola cilkmaya karar verdiler. Kaza Kinnm Heyeti karar asamasina
gelindiginde bu iki raporu da degistirmisti. Degerlendirme yapilirken yola ciktiklar andaki
meteorolojik sartlar degil de sabahki meteorolojik sartlar dikkate alinarak buzlanma
karari verilmisti. Burada korkung bir yanlislik veya kasit gormus olduk.



Tanik

Saime Sezginler: Dosya icindeki ifadeler arasinda bir erin ifadesi dikkatimizi cekti.

Elbette Kaza Kinm Heyeti’'nin hazirladigi dosyada yalnizca teknik raporlar,
incelemeler yoktu. Bir de yapilmis i¢ sorusturmalar, alinan ifadeler ve en énemlisi,
konusan taniklar vardi. Yapilan sorusturma sirasinda olayla ilgileri olabilecegi diisiiniilen
30 kisi tek tek sorguya cekilmis, ifadeleri alinmis, dinlenmigslerdi. Pilotlar kazada
kaybettikleri pilot arkadaslarinin son dakikalarini anlatmiglardi. Guvercinlik’te bir gece
once ucagin basinda ndbet tutan erler, teknisyenler ise ugakla ilgili bildiklerini... Iste bu
ifadelerin icinde biri Saime Sezginler ve avukatinin dikkatini gekmisti. Bu ifade
digerlerinden farkli seyler sdyliiyordu. Ifadenin sahibi Tahir Metin adli bir erdi. Ucagin
dismesinden bir 6nceki gece ucagin bulundugu hangarin 6niinde ndbet tutmustu.
Verdigi ifadede, “Stipheli bir durumla karsilastin mi?” sorusuna “evet” cevabi vermis,
olan biteni anlatmig, sonra da terhis olup memleketine geri donmiustu.

Saime Sezginler: Gece saat sekiz-dokuz civarinda hangara yakin bir yerde
nobet tuttugunu ifade ediyor ve nobet tuttugu saatlerde hangarin éniinde
Uzerinde resmi elbise olan, dahili kiyafet olan, basinda bere bulunan,
astsubay oldugunu tahmin ettigi bir kisi gérdiigiini, fakat hangarin ici ok
aydinlik olmadigindan, hangarin ici los oldugundan yiiziinii secemedigini
soyllyor. Fakat bu karsilastigi kisi parolayi bilmis. Nébetci kollugu da
yokmus. Bu sekilde bir ifade kullaniyor asker. “Parolayi bildigi icin istiinde
fazla durmadim” diyor.

“Peki o tarihe kadar, daha 6nce, nébet tuttugun zamanlarda hangarin 6niinde yaya
olan birine rastladin m1?” diye sorduklari zaman, “Ben burada dért aydir ndbet tutarim.
Hicbir ndbetimde hangarin dniinden yurliyerek gecen birine rastlamadim” diye bir ifade
veriyor. Boyle bir ifade oldugu halde, bunun (zerine hig gidilmedigini gérdiim.”



Istanbul

Geride kalan Ug yil boyunca isleri degismis, calistigi sirketler degismis, arkadaslari
degismis, yasadigi sehir degismis, hatta bir ara yasadigi lilke degismis, ama bir
aliskanhgi degismemisti. Gazeteleri okuyor, televizyonlari izliyor ve ne zaman Bitlis'in
disen ucagiyla ilgili bir sey duysa 6zel dosyasina not ediyordu. Kupirler, haberler ve
telefon numaralarinin yaninda karl bir subat giinii Ankara Yenimahalle'de gekilmis iki
video kaset duruyordu. Nereye giderse gitsin yaptigi bircok seyi geride birakiyor ama bu
dosyayi gittigi yerlere beraberinde tasiyordu.

Uc yil boyunca Bitlis dosyasiyla ilgili kiiciiklii bilyiiklii bircok haberi toplamisti. 1996
yilinin Agustos ayina gelindiginde artik yavas yavas Bitlis dosyasi tamamen unutulmaya
baslanmisti ki, ufak tefek birkac haber, dosyanin heniiz kapanmadiginin isaretlerini
vermeye basladi. Haberlerde adlarn gegen kisileri buldu ve konustu.

B-200°Un iginde...

Davanin bayragini Saime Sezginler ve avukati Nusret Senem tasiyordu. Onlari buldu
ve konustu. Ancak ayni giinlerde kendisi gibi birkac gazeteci daha Bitlis'in diisen ucagini

unutmamisti. Nitekim Sule Cizmeci’'nin haberi 20 Agustos 1996'da Milliyet gazetesinin
mansetini sisledi.

Baslik, “Sir Dolu Dosya” idi.

Ancak yine de o konustugu kisilerle yetinmedi. Elinde oldukca genis bir Bitlis dosyas
vardi ve kimi konulari derinlestirmek gerekiyordu. Bitlis ailesi hala sessizligini koruyordu.
Yalnizca Nusret Senem ve Saime Sezginler konusuyordu.

Raporlari ve anlatilanlan teyit ettirmek icin 1993 yilindaki kazada diisen ucagin 2.
Pilotu olan Tugrul Sezginlerin arkadaslarina ulasmaya calisti.

Birkac giin sonra Istanbul Atatiirk Havaalani’nin arka tarafinda yer alan 6zel sirket
ofislerinden birindeydi. Karsisindaki kisiyi Tugrul Sezginler'e ait kasetlerde gérmsti.
Sezginlerin en yakin calisma arkadaslarindan biriydi. Beraber Amerika‘ya gitmigler,
disen B-200 ucaklariyla ilgili egitim almislardi. Ayrica Tirkiye'de gekilmis 6zel aile
kasetlerinde de karsisinda duran pilotun gorintisu yer aliyordu.

Ayni pilotu daha sonra defalarca izledigi kaza yerinde ¢ektigi kasetlerde de gérmiista.
Ancak Uzerinde o zaman pilot ya da havac kiyafeti degil, karaci Gniformasi vardi.



“Neden?” diye sorunca, “"Taninmamak icindi” cevabini aldi.
“Neden taninmak istemiyordunuz ki?"” dedi

Cevap vermedi. Kazadan hemen sonra ordudan ayrilmis ve 6zel ucgak sirketlerinde
pilotluga baslamisti.

Yapilacak haberlerde adinin aciklanmasini, gérintisinin gekilmesini kesinlikle
istemiyordu. Aslinda konusmak da istemiyordu. Ancak israr etti. Raporlarda gordigi kimi
havacilik deyimlerini anlatmasini istedi.

Ozel hicbir soru sorulmayacakt.

Bir slire sonra bir B-200" Gn bulundugu hangara indiler. Ugagin etrafinda motorlarin
buzlanma sirasinda neresinin donacadini, 1sinin nasil yiikselecegini anlatti. Igine girdiler.
“Hatve degisikliginin” nasil yapildigini “Ice-Man”in nasil acildigini gosterdi.

“Yakin bir hangarda Amerikalilar vard”
Ucagin icindeyken, bdyle bir ucagin nasil diisebilecegini konusmaya basladilar.

“Bu ucaklar diinyanin en saglam ucaklarndir, bu yizden VIP'ler tarafindan tercih edilir,
diismeleri hemen hemen imkansizdir” dedi.

Daha sonra pilot kabinindeki iki kisi arasinda dontip dolasan kelimeler konuyu ucagin
distligi gline getirdi.

“Aslinda bir gece 6nce ucadin yarisi disarida olarak birakildigi hangarin hemen biraz
asagisinda bir baska hangarda Amerikalilar da kendilerine ait ucaklar muhafaza
ediyorlardil. Bu nedenle Ussi adim adim biliyorlar ve hemen hemen her yerinde
dolasabiliyorlardl” dedi.

Kaza glindniin sabahi ise diisen ucagin yanindaydi. Tugrul Sezginler'le ucag iki-U¢
defa calistirmislar, 30 dakika kadar ucagin calismasinda herhangi bir problem olup
olmadigina bakmislardi.

Daha sonra Esref Bitlis'i alandan ugurlamig, Tugrul Sezginler'in havalanisini seyretmis
ve igeri girmisti.

Herhangi bir “hatve degisikligi” sesi ya da ucagin motorundan gelen anormal bir ses
duymamistl.



Ankara

PTT binasinin arka bahgesinde ugagin diistiigi yerin izi bile kalmamisti. Yeni bir
bahce diizenlemesi yapiimis ve diisen ucagin bir harabeye cevirdigi bekci kullibesinin
yerine yenisi dikilmisti.

Ucak buraya hic dismemis, bes subay 6lmemis gibiydi.

Binanin arkasindan igeriye giren yoldan agagiya indi. Soférlerin oturdugu odanin
kapisindan basini uzatti. Kendisini tanitti. Ug yil dnce bir stajyer muhabirken ayni
yerlerde sordugu soruyu bir kez daha tekrarladi.

“Ucagin dislstni goren var mi?”
Gecen zaman icinde personel degismis, tayinler, stirginler, emekliler, ise yeni
girenlerin ardindan o glinlerden bu glnlere kimse kalmamisti. Disariya cikti.

Kameramaniyla eskiden kara bir izin beyazliklan yardigi, simdi ise yerini yemyesil
cimlere biraktigi bahcede dolasmaya, ¢ekimler yapmaya basladi.

Ileriden bir ses duyuldu:

“Hop! Hooooop! Cimlere basmayin kardesim, cikin bakalim ordan...”
Sesin sahibi elinde bir hortumla yanlarina geldi. Binanin bahgivaniydi.
“Kusura bakma dayi, basilmayacagini bilemedik” dedi.

“Bu yasina gelip cimlere basiimayacadini hala 6grenemediysen benim sana diyecek
bir seyim yok” diye Usteledi bahc¢ivan. Kamerayi gériince duraksadi. Kameramana
dondu, “Hangi televizyon?” diye sordu.

O ise bir kez daha sansini denedi:

“Dayi, sen simdi cimleri birak da burada bir ucak diismustd, hatirliyor musun sen
onu?”

“Hatirlamaz miyim?” dedi. “Ben burada binaya giriyordum, bir ugultu duydum.
DAndim baktim tayyare geliyor, catinin su ucunu gorilyor musun, neredeyse oraya
carpacakti... Bir kanadi yaniyor... Neyse onu kurtardi. Geldi suraya gimbdirtiyle yigildi.
Binanin tiim camlan da onunla beraber assadi...”



“Ucak dlserken yaniyor muydu, iyi gordin ma peki?”
“Yanmaz olur mu, sag kanadinin orasi yaniyordu...”

Bir duidlik sesi konusmay boldu. Bekgi tniformali bir glivenlik gorevlisi kosarak
yanlarina geldi. Adam hizli hizl soluyarak sordu,

“Siz kimden izin aldiniz kardesim?”

“{zin almadik” dedi.



Bursa

Bursa’'nin Yenisehir-Kizilkdy'tiin muhtar telefonda Tahir Metin’in artik kdyde
oturmadigini sdyliyordu. Askerliginden sonra kdye gelmis, kisa bir siire kdyde kalmis,
sonra sehire dayisinin yanina yerlesmisti. Dayisi ise kdye hi¢ gelmemisti.

“Bir arkadas! yok mu kdyde Tahir'in?” diye sordu.
“Var ama o da bugun Bursa’da, sen en iyisi yarin ara.”

Tahir Metin askerligini Ankara Glivercinlik Havaalani'nda yapmis yizbinlerce erden
biriydi. Bitlis'in ucaginin dismesinden sonra verdigi ifadeden 6tird unutulmamisti.
Soyledikleri raporlara gegmis, raporlar da Saime Sezginler'in actigi dava sonucu
gazetecilerin eline gecgince Tahir Metin adi glindeme gelmisti. Tahir Metin hakkindaki tek
bilgi ise, tutanaklarda adinin hemen yanina yazilmis (g sézcliktli: Bursa, Yenisehir,
Kizilkdy.

Nobetci er Tahir Metin
Telefonla Kizilkdy muhtarinin telefonuna ulagsmis, ancak Tahir Metin’e ulasamamisti.

Ertesi glin aradiginda telefona Tahir Metin'in bir arkadasi ¢ikti. Ve Tahirle
Bursa’dayken hig gériismedigini, elinde Tahir'in eski adresinin bulundugunu séyledi bu
arkadas.

Ertesi giin ellerinde bir akrabanin eski adresiyle Tahir Metin’i ariyorlardi. Eski
adreslerden yeni adresler 6grenildi, yeni adreslere gidildiginde baska yeni adresler
sdylendi. Arana arana sonunda en yeni adres bulundu. Ancak Tahir Metin ortada yoktu.
Evdekiler Tahir'in belki uzun zaman eve gelmeyecegini sdyliyor, merak ve kuskuyla
karisik “neden Tahir'i aradiklarini” soruyorlardi.

Tahir Metin'in nerede calistigini bilmiyorlardi! Kameramanin arkasina saklamaya
calistigi alet onlar igin yeterince tedirgin edici ve Urkiticlydd. Biraz sonra kameraman
omuzundaki kamerayi kucagina almis arabada otururken o kahvede cay iciyordu. Simdi
gazeteci degil Tahir'in Ankara’dan askerlik arkadasiydi. Bursa'ya yolu diismustu.
Kahvedekilere Guvercinlik'te nasil nobet tuttuklarini ve yasanmamis anilari anlatmaya
basladi, cay ismarladi...

Birkag saat sonra elinde Tahir'in calistigi fabrikanin adresiyle kendisini bekleyen



arabadaydi.
Tahir Metin fabrikada gece vardiyasinda calisiyordu.

Fabrikay! buldular. Bekgiye Tahirin ne zaman gelecegini sordular ve kullbenin
yaninda, arabanin icinde beklemeye basladilar. 1Iki saat sonra Tahir karsilarindayd..

Kendini tanitti. Tahir 6nce sasirdi. Kisa bir tedirginlik... Ve sorular.
— Tahir, sen o geceyi hatrlyor musun?

— Gece 6-8 veya 8-10 ndbetinde ndbet tutuyordum. Yani dikii nébeti. O anda bir astsubay geldi. Pilot kiyafetli, ben
suphelendim. Yine o seyde gece oldugu igin dur gektim. Dur gektigim zaman, tabii ben sliphelendigim igin, dur gektim durdu.
Parola isaret sordum. Normal cevap verdi, ondan sonra saldm ben.

— Parolayi bildi mi?

— Evet

— Sonra?

— Sonra gitti. Sabahleyin bir duyduk, yemek saatinde, ugak diismis.

— Peki 0 saatte orada birilerinin dolasmasi nhormal mi? Dolagrr miydi kimse?

— Dolasmazdi. Uzerinde pilot kiyafeti vardi. Piot, sivri keplerden var, onun icin benim dikkatimi cekti. Saat 8 oldugu icin de
karanlk, yaya kimse gegmez, sadece o ndbetci jipler gecer.

— Aklna baska bir sey gelmedi....

— Akima gelmedi. Zaten aklma dyle bir sey gelse salmazdm ben onu, yan tarafta da ndbetgier var, benim karsmda onlar
dur cekmedi.

— Neden?

— Bimiyorum. Onlarin tarafta oldudu icin dur cekmedi onlar.

— Bir tek sen dur ¢ektin yani

— Sadece ben dur ¢ektim orada.

— Bir adam geldi, sizin hangarin icine mi girdi yani?

— Hangarn icine girmedi. Ucaklarin yanina gitti. Tabii sonra karanlda girdidi icin ben biraktim.
— Sen ne kadar ndbet tuttun orada?

— 15 ay ndbet tuttum.

— Daha 6nce o saatte, 6-8 ndbeti sirasinda orada dolasan kimseyi gérdiin mi?



— Hayr. Sadece devriye jipi gecer.

— Yrilyerek dolasan olmazdi yani. Peki ne oldu? Sen hi¢ stphelendin mi sonra?

— Siiphelenmedim. Ciinki pilot kiyafeti oldugu icin...

— Kag yaslarinda biriydi.

— 30-35 yaslrnda, 1.70 civarinda.

— Taniyor muydun peki?

— Kesinlikle hayir. Clinki bizim boliikte dedidi. Kara Havacilk béligiinde.

— Bolikteki astsubaylarn taniyor muydun o dénem?

— Genelde tanirm. Hepsini tanirm

— Acaba tanmadijin birisi olabilir mi? Orada dolasabilr mi senin tanmadigin biri 0 saatlerde?

— Olmaz, tanmadigm olmaz. Ciinkii gecse gecse devriye ndbetcisi gecer. Baskasi gecmez.

— O gegen devriye ndbetci astsubayi degil miydi?

— Kesinlikle degildi. Ciinki pilot kiyafeti vardi, pilot tekdifi (kiska disina giyilen “tek tip” kast edilyor) vardi.
— Normalde pilot kiyafeti olmaz mi nébetgci astsubaylarda?

— Olmaz. Normal askeri ebise olur, pilot kiyafeti oimaz

— Peki 0 saatte hic distinmedin mi ne yapiyor piot kiyafetiyle birisi burada diye?

— Dustinmedim ¢linkl jandarmadan geliyordu. Jandarma var yan tarafimezda, jandarmadan geliyordu.
— Oradan birisidir diye mi dlisiindiin?

— Evet. Zaten Oyle oldudu icin hic siiphelenmedim.

— Turk muydu peki?

— Biemiyorum, Tirk maydd...

— Turkce konustunuz ama.

— Evet.

— CUnki senin nobet tuttugun hangarin biraz yaninda bir de Amerikallarn ucaklarnin durdugu hangar varmis.
— Evet scorsky.

— Hemen yaninda mi bir hangar vardi?



— Scorskyler zaten bizim orada duruyor. Bir de karsi tarafta jandarmanin orda duruyor.
— Amerikallarin kullandigi ama baslarinda sizin nobet beklediginiz helikopterler mi?
— Evet.

— O geceyi bir daha alalm bastan, sen bana detaylariyla anlat. O gece sen 6 ndbetini aldn. Kacla kac arasinda nébet
tutuyordun?

— 6-8 veya 8-10 olmasi lazim.
— Ikisinden birinde nébet tutuyordun.

— Dikili nobet tutuyorum. Yaya olarak geliyor. Burada siiphelenmedim. Gece karanlk oldudu icin dur gektim. Durdu. Normal
durdu. Parola isaret sordum. Séyledi normal, ondan sonra gegti 0. Ben siiphelenmedim. Ertesi giin saat 12'de yemek
saatinde televizyondan ucagin diistiigini duyduk.

— Sonra icinde bir stiphe olustu mu? Ya ben diin aksam ndbet tutuyordum ucagin basinda...
— Tabii kesinlikle. Ondan sonra zaten iki giin sonra bizim ifademizi aldiar.
— Sen bildirdin mi peki? Din aksam bdyle bir sey gérdim, komutanm dedin mi?

— Soyledim. Once dikkate alnmad.. Sonra da ikinciye ifade verdigimiz zaman béliik komutani dedi, bunu niye séylemedin
dedi. Dedim sdyledim komutanm ben. Fakat onlar dikkate aimamislar.

— Nasll 6nce dikkate alnmadi? Kac defa ifade verdin?

— Iki kere ifade verdim ben.

— Birisi olaydan hemen sonra mi?

— Evet.

— Ne zaman, ayni giin ma?

— 1ki giin veya ¢ giin sonra.

— Ne dedin o ifadede ?

— Ayni burada ne konustuysam orada da sdyledim aynu.
— Yani bir astsubayi gérdiigind...

— Dur ¢ektigimi sOyledim. Simdi parolayi hatrlamiyorum ama o zaman parolayi sdylemisti. Ne oldugunu sdylemisti parolayi
falan.

— Dikkate alndi mi bu ffade?
— Bimiyorum. Bir daha hicbir sey ¢kmadi. Zaten ondan sonra ben terhise geldim buraya...

— Ikinci ifaden ne zaman alindi?



— Bir hafta veya 15 gin var.

— 15 giin sonra ifade alndiginda ne oldu?

— Bir sey ¢ckmadi yine.

— Hatirlyor musun kim aldi ifadeni?

— Seyden geldiler, Kara Kuvvetlerinden geldiler.

— Sen dedin ya ik raporda dikkate almadiar. Niye bunu séylemedin demisler sana?

— Ben soyledim fakat boliik komutani duymamis onu. Soyledigimi duymamis. Dedim, ben sdyledim dedim, sonra tamam
dedi, bir sey demedi.

— Peki bagka hi¢ dikkatini geken bir sey var mi o gunlerden?

— Dikkatimi ceken bir sey yok. Sonra ugak pargalari geldi, onlar falan hig incelenmedi.

— Incelenmedi mp?

— Kesinlikle. Sadece olay yerinde incelenmis onlar... Getirdier ugadi, hicbir inceleme yapimadi.

— Ne oldu ugak peki orada?

— Duruyordu.

— Beki inceleme senden sonra yapimistr.

— Bimiyorum. Benden sonra yapimissa bimiyorum..

— Peki bir sey gosterecedim sana. Su fotograflarda hic var mi, o aksam goérdiigiin meseld sunlardan bir tanesi olabilir mi?
— Ckartamam.

— Bunlar duydun mu? Soylemez kardeslerin orada iki tane astsubayi yakalanmis. Bilyor muydun onu?
— Duydum ama gérmedim kendierini.

— Hi¢ tanmiyor muydun onlari?

— Tanmiyorum. Zaten Kara Havacik Okulu'nun subaylarini kesinlkle tanimiyoruz biz.
Tahir Metin kendisine gosterilen fotograflardakileri tanimadi.
“O gece karanlikti”.

Fotograflarda gosterdidi Kisilerin iligkileri de en az o gece kadar karanlik. Fotograflar
1996 yilinin yaz aylarinda ele gegirilen bir cetenin mensuplarina ait. Iliskileri, yaptiklari,
eylemleri o glinlerde arastirilan, tGzerinde bolca soru isaretleri bulunan kisilere.



Soylemez Kardegler'e...

Su rastlantiya bakin ki, Esref Bitlis'in diisen ucagi, ucustan bir giin 6nce kurallar
geregi 2. Pilot Tugrul Sezginler tarafindan denenip hangara ¢ekiliyordu. O gece ugagin
bulundugu hangarda dort ay boyunca her gece nébet tutan Tahir Metin ilk kez sipheli
bir astsubayla karsilasiyordu. O “karanlik gecenin” lizerinden (¢ yildan fazla zaman
gectikten sonra ordu ve polis mensuplarinin da icinde bulundugu bir cete ele
geciriliyordu. Cetenin ordudaki kimi lyeleri jandarmadandi.

Aralarinda ¢ de havaci astsubay vardi. Biri emekliydi, diger ikisi ise
yakalandiklarinda hala gorev basindaydilar. Cevdet Kocak ve Kamil Tirk, Glivercinlik
Kara Havacilik Okulu Taarruz Helikopter Taburu’nda gérevli astsubaylardi. Iki astsubay
da Kara Kuvvetleri Havacilik Okulu’nda gérev yapiyordu.

Yani? Yani onlar da Tahir Metin'in Uc yil 6nce ndbet tuttugu okuldaydilar...

Saime Sezginler: Ugak neden dlismisttr? Bunun su yzline gikariimasi
gerekiyor. Sabotaj iddialan var. Eger gercekten ugagin buzlanmadan
dismedigi aciga cikarilabilirse neden distligi sorusu akla gelecektir. Bunun
on tane de nedeni olabilir. Bu nedenlerden bir tanesi de sabotaj olabilir. O
halde bu konunun {zerine gidilmesi gerekiyor. Nitekim son gtnlerde,
biliyorsunuz, Soylemez cetesi diye bir cete basina yansidi. Bu ceteye
muahimmat yardimi yapan, ayrica helikopter yardimi yapmak isteyen (g
astsubayin Havacilik Okulu’nda goérev yaptigi tespit edildi. Yani birtakim
siyasi ve ter0re dayali olaylarla birlikte bu kazanin neden oldugu, yani ne
sebeple vukuu buldugu kesin olarak tespit edilirse ve misterek bir
degerlendirme yani komplike tarzda degerlendirme yapilirsa belki gercek
ortaya cikacakti. Yani komplike bir degerlendirmeyi bekliyordum.

Soylemez Kardesler yapilan sorusturmalar sirasinda pek cok konuyla ilgili suclandilar.
Kimilerinden suclu bulundular, kimilerinden aklandilar. Sorusturmalar sirasinda hicbir
yetkili bu ekipten herhangi birine Bitlis olayini sormadi.

Ne suclar ispatlandi, ne de suclananlar iddialardan aklandi.

Tdm iddialar yine havada asili kaldu.



Ev

Bitlis'in ucagi Yenimahalle'ye distli ama asil ates yine distligu yeri yakti. Kaza
sonrasinda yakinlarini kaybeden buitlin ailelerin durumu perisandi. Ardindan yasanan
gelismeler 6zellikle birinin durumunu digerlerinden trajik bir sekilde ayiriyordu.

Bir kdsede sehit diisen oglunun acisi, bir kdsede yillarca ekmek yedigi, alin teri
doktigu, inandigi baba ocadi, diger kdsede canindan ¢ok sevdigi kizinin gézyaslar vardi.

2. pilot Tugrul Sezginlerin emekli albay babasi Hasan Sezginler bu licgenin arasinda
sikisip kalmisti.

Sehit acisini unutmak istiyor, unutamiyordu. Oglu 6nce “kahraman” sonra neredeyse
“hain” ilan edilmisti. Ardindan kizi bir onur savasina girmisti. Emekli albay Hasan
Sezginler yillarca hizmet ettigi Genelkurmay Baskanhgi'yla karsi karsiya kalmisti.

Hicbir gazeteye konusmadi, higbir televizyon kanalina cikmadi. O ve esi Kiibra
Sezginler yillarca sustular... Celisik, kansik duygular icinde, sehit diisen ogullarindan
kalanlarla oyalandilar. Uniformali bir biiyiik fotograf —salonlarinda baskdseye
koymuslardi— birkag sertifika, diplomalar, basari belgeleri ve ogullarinin mutlu anlarini
paylastiklari, defalarca izlenmis birkag video kaset, o kadar...

Ogullar artik onlar icin her sabah kalktiklarinda salonda onlari bekleyen bir fotograf,
videolarinda seyrettikleri glilimseyen bir ylz ve ara sira dokunduklar birkac basari
beratiydi.

Ancak sonraki guinlerde yasanan bir olay yas tutan aileyi cileden cikartti. Kizlarinin
yurittiga micadeleyi uzaktan izleyip sonucunu merak etmekten 6te bir adim atmamis
olan Sezginler ailesi ilk kez mahkemenin karsisina c¢ikti. Simdi son bir damlayla tasacak
olan bardadi, 17 Subat 1993'te meydana gelen kazanin hemen ardindan devrin
Basbakani Slileyman Demirel doldurmustu.

Demirelin emriyle kazada sehit dlisen subaylarin ailelerine basbakanhgin emrindeki
ortllli 6denekten birer ev tahsis edilmesi istenmisti. Evler dagitildi, ancak bir aile
nedense ev alamadi. Diger dort subaya ev verilirken Saime Sezginlerin Milli Savunma
Bakanligi aleyhine yirittigl hukuk savasi nedeniyle midir bilinmez, Sezginler ailesine ev
tahsis edilmedi. Tabii bu duruma en bliyik tepkiyi gosteren yine Saime Sezginler oldu:

Ben olay guiniinden itibaren bu olayl merak ettim. Bu ucak kazasi nasll



oldu? Hep bunun arastirmasina giristim. Butin kosusturmanin bir tek amaci
var. Benim kardesim neden 0ldu? Yani kazada 6ldi ama kaza neden oldu?
Sadece buydu. Saniyorum benim bu ¢alismalarim pek hos karsilanmadi.
Belki bir cete mahiyetinde kanunun tanidigi bir hakki uygulamadilar. Oyle
saniyorum. Benim bu konudaki diisincem bu. Simdi sehitlerle ilgili bir
kanun var. Bu kanun gercevesi icinde yapilabilecek seyler gosteriliyor,
belirtilmis. O zaman Silileyman Demirel basbakandi saniyorum. Basbakanhgi
zamaninda bu sekilde bir emir veriyor. Yani sehitlerin ayrilmasiyla ilgili bir
emir yok bu konuda. Fakat daha sonra alt kademede kendi inisiyatiflerini
kullanarak kardesimin adini siliyorlar. Daha sonra haksizliga karsi dava
acildi, maddiyat 6nemli dedil. Hatta daha sonra inkar bile edildi,
basbakanlik tarafindan bu inkar bile edildi. Ama resmi belgeler ve kayitlar
elimizde mevcut. Sehitlerle ilgili bir kanun var. Bu kanunda sehidin bekar
olmasi evli olmasi gibi bir aynim yok zaten. Ayrica Stleyman Demirel’in
emrinde bdyle bir ifade de yok. Tamamen kendi inisiyatiflerini kullanarak
bir ayrima gidiyorlar. Yani burada acilan dava haksizligin bertaraf
edilmesine yonelikti, maddiyatla bir iligkisi yoktu. Simdi séyle sdyleyeyim
ben, evi bir kenara birakin, diinyay! bagislasalar benim kardesim bir daha
geri gelmez. Maddi seyin hicbir Gnemi yok. Kesinlikle hicbir 6nemi yok.
Bunu tekrar tekrar vurguluyorum, en dnemlisi benim kardesimdir,
kardesimin hayatidir. Fakat haksizlik olup olmadigi mevzuu var. Yani
haksizliga ugramak hos bir sey degil, hele hele bu haksizligin yaptiginiz
calismanin sonunda oldugunu zannederseniz daha da biiyiik bir reaksiyon
gosteriyorsunuz.

Hasan Sezginler ve Kiibra Sezginler bunun Gzerine bu tutumun hukukun esitlik
ilkesine ters distliglni iddia ederek Danistay’'a basvurdular. Danistay 10. Dairesi’'ne
gidip hayatlarinda ilk kez ifade verdiler. Bir slire sonra “yapilan islemin esitlik ilkesine
aykirt olduguna” karar verildi.

Danistay’in 1995-4532 no’lu kararn soyleydi:

Sezginler, 17 Subat 1993'te diisen VIP ugadinda yasamini yitirmistir. Davaciar kazada 6len komutan,
piotiar ve diger personelin varislerine Bagbakanlk Toplu Konut idaresinden birer konut verimesine
karsin, kendierine konut verimemesinin esitsizlik yarattgini ileri stirerek islemin iptalini istemektedir.
Acklanan nedenlerle iskemin iptaline oy birligi le karar verimistir.



Bilirkisi

4 Kasim 1996

Esref Bitlis'in disen ucagiyla ilgili ilk sivil rapor kazadan (¢ yil sonra, 1996 Kasim’inda
yayimlandi. Diger raporlarda kullanilan deyimlere ilk kez bir yenisi eklendi: “Sabotaj
ihtimali”...

Rapor, Saime Sezginler ve avukatinin aylar énce Beechcraft ucak sirketine actiklari
davada, karar 6ncesinde, mahkemenin istegi tGzerine olusturulan bilirkisi heyetine
hazirlatildi. ITU’den iki profesér ve bir dogent tarafindan hazirlanan raporda daha dnceki
raporlardaki iddialarin hemen timunuyle gelisen saptamalar yapildi. Kazayla ilgili ilk sivil
rapor, ilk kez yeni iddialan resmi bir sivil mahkemeye bildirdi. Raporun hazirlanmasinda
teknik inceleme yapilamamis, yalnizca yapilan teknik incelemelerin ardindan daha 6nce
hazirlanan raporlar incelenmis ve bir sonuca varilmisti. Tim dava dosyasi taranmis ve
dosyada yer alan yuzlerce rapordan dnemli sayilan konular bilirkisi raporuna aktarilmisti.
Aralarinda meteoroloji raporlari da vardi, taniklarin ifadeleri de, teknik incelemeler de.

Ucakla ilgili bilgiler de bu en son raporda yer aliyordu, pilotlarin gecmisleri de.

Yedi sayfalik bilirkisi raporunun ilk dort sayfasinda bilinen kimi bilgiler tekrar ediliyor,
kalan Ug sayfada ise bilirkisi heyetinin konuyla ilgili gériismeleri sonucunda dikkatlerini
ceken olaylar yedi maddede toplaniyordu. Bilirkisi heyeti tyeleri anlasilir bir dille
akillarina yatmayan konulari siralarken sanki dava dosyasinin da bir toplu
degelendirmesini yapiyorlardi.

Ilk olarak; olay giinii hava sartlari bir buzlanmaya yol agmaya miisait olmakla birlikte
ucagin ileri teknoloji Giriind oldugu ve bunun tedbirlerinin alindigi, gerektiginde pilotlarin
da buzlanma 6Onleyici sistemleri devreye sokabildigi, ucagin periyodik bakimlarinin
yapildigi belirtiliyordu. Hazirlanan raporlarin bas tarafinda pilotlarin milkkemmel egitim
aldigini ifade eden cesitli amirlerin daha sonra ayni pilotlarin buzlanma giderici
sistemleri calistirmadiklarini iddia etmelerinin mantiksiz bulundugu ve iki yabanci uzman
teknik olarak ucagin motorlarinda buzlanma olmadigini kanitladigina gére, varsayimlara
dayanilarak buzlanma iddialarinin glindeme getirilmesinin mesnetsiz kaldigi
belirtiliyordu.

Bilirkisi raporunda ikinci olarak pervanedeki buzlanmanin hemen olusmayacag,
olussa bile bunun ucagin diismesini gerektirmeyecegi sdyleniyordu. Ayni zamanda kimi
pilotlarin “hatve degisikligini duyduk” seklinde verdikleri ifadeler de ucagin rotasi goz



ondne alinarak curattltyordu.

Pilotlarin olayda kusurlu olduguna dair delil degil yalnizca tahmin ve senaryolar
uyduruldugu belirtiliyor, nobetcilerin verdigi ifadelerin arastinimadiginin alti ciziliyor, kimi
motor parcalarinin bulunamamis olmasina dikkat cekiliyor ve bu kayip parcalarin sabotaj
ihtimalini gliclendirdigi belirtiliyordu.

Bilirkisi raporunun sonug kismi séyle bitiyordu:

1- Motor arzasi ve sonug olarak ugagin diismesinde buzlanmanin etkil oldugunu gosteren yeterli ve
tatminkar delil yoktur.

2- Motor arzzasl ve diisme olayinda pilotaj ve bakim hata ve kusuru bulunduguna dair deliler mevcut degidir. Dolaysiyla
davaciarin murisi 2. Pilot Tudrul Sezginler ile kaptan pilot Yasar Erian’in kusurlar yoktur.

3- Ucadin dismesine yolacan motor arzasinda daval firmanin dizayn ve yapm hatasi bulunduguna dair dell mevcut
degidir.

4- Kaza gini dncesindeki gece hangar civarindaki -bir ndbetgi tarafindan bildirilen— kimligi bilinmeyen kisi
le yukarda isimleri zikredien motor ic aksaminin enkaz mahallinde bulunmamasi ve saglam ve mukavim

olan motor zarfinn parcalknmamis ve hatta fazla deforme olmamis gorintiisi karsisinda sabotaj ihtimali
gbzden rak tutulmamaldir.

Keyfiyet saygi ile arz olunur...

4.11.1996

(ek 9) bilir kisi raporu
(ek 10) ucagin izledigi rota

(ek 11) motorun orjinal aksan projesi

Mahkeme sayet bu bilirkisi raporunu dikkate alarak bir karar verirse bu su anlama
gelecekti:

Saime Sezginler Beechcraft firmasi aleyhine actigi davayi kaybedecekti.
Bitlis Dosyasi ise hentiz kapanmayacakti.

Asil simdi acilacakti...

Ancak olmadt...

Normal sartlar altinda 13. Asliye Hukuk Mahkemesi‘nin bilirkisi kararini onaylamasi



bekleniyordu. Oysa davanin hakimi Uzeyir Termeli bu bilirkisi raporunu onaylamak
yerine yeni bir bilirkisi raporu istedi.

Saime Sezginler ve avukati da bunun Uzerine yedi sayfalik bir gerekceli kararla reddi
hakim isteminde bulundular. Dilekcelerinde davaya bakan hakimin “{izerimde baski var”
dedigi iddia ediliyor ve daha dnce hazirlanan bilirkisi raporunun yeterli olacagi
vurgulanarak karar siresinin uzatiimasinin daha sonra acilacak kimi davalari zaman
asimi etkeninden dolayi imkansiz kilacaginin alti giziliyordu.

17 Subat 1993 glini icindeki bes kisi ile Ankara’da Yenimahalle'ye diisen ve distigi
yerde de bir kisinin 6limune yolacan ugakla ilgili dava henliz bitmemigti. Esref Bitlis'in
olimine yol acan kazanin davasi sirecekti.

Eninde sonunda bu dava bitse de, dyle gortntyordu ki, “Bitlis Dosyas!” hicbir zaman
tam anlamiyla kapanmayacakti.

Tarik Bitlis'in yillar 6nce kazanin oldugu yere gittiginde hissettigi o yanik kokusu Bitlis
Dosyasi'nin Uzerinden hig cilkmayacakti.



Cem Ersever nasil oldurulda?

Olaydan aylar sonra 4 subat 1997 tarihinde Meclis Susurluk Arastirma Komisyonu'na
giden bir tanik Cem Ersever’in 6ldirilmesiyle ilgili olarak kendi bildiklerini anlatmisti.
Meclis tutanaklarina gecen ifadeyi veren kisi Emniyet Istihbarat Dairesi Baskan
Yardimcisi Hanefi Ava’'ydi. Avcl, Susurluk ve devlet icindeki istihbarat calismalariyla ilgili
yaptigi aciklamalarla bliylik yanki uyandirmis, yaptigi aciklamalar nedeniyle daha sonra
gdrevinden alinmigti. Hanefi Avcl meclis tutanaklarina gegen ifadesinde Kurmay Binbasi

Cem Ersever’in nasil 6ldirildigini de anlatmisti. Daha sonra Aydinlik dergisi Avci'nin
tim iddialarinin dikkatleri kendisinden uzaklastirmak amaciyla uydurduguna yer vermis
ve bu senaryonun dogru olamayacagini belirtmisti.

Hanefi Avci: Istanbulda gérev yaparken bir giin Alparsian Ertug§ adinda bir kisi aradi. Dedi ki siz beni
tanmazsiniz, Cem Ersever bana dedi ki bana herhangi bir sey olursa en glivenecedim insan Hanefi diye
ismini vermisti. Ben seni onun igin arlyorum.

Cem Ersever yillarca glineydoguda calismis ancak adini Ankara’da Aydinlk
gazetesine yapti§i aciklamalarla duyurmustu. ki gazeteciye Giineydogu'da islenen
cinayetleri anlatmisti. Kamuoyunu Yesil ismi ve Yesil'in faaliyetleriyle tanistirmigtu.
Kuskusuz Giineydogu’da meydana gelen bircok olayin icinde kendisi de vardi ve cok sey
biliyordu. Ve cok sey bilen bu subay ve arkadaslari bir glin ortadan kayboldular.
Kaybolduklar anlasildiktan bir kag saat sonra da Hanefi Avci’nin arastirmalar basladi.

Cem Ersever’ in o glin Ankara’da mahkemesi vardi. Alparslan Bey'in sof6ri bir pejo
miniblsle Cem Ersever’i Ankara’ya gotirmius. Ersever saat 10’da Ankara’ya varmis. 12'de
soférle bulusmak lzere ayrilmis ve bir daha geri donmemisti. Oysa, Kemal adli
Ankara’da oturan bir arkadasina biraktigi kutularini alacak, Alparslan Bey'in sof6riiyle
saat 12'de bulusacak, kutularini Istanbula yollayacakti. Kendisi ise (izerindeki kot elbise
yerine Kemal'in evinde beraberinde getirdigi siyah takim elbiseyi giyecek, oradan iki
gazeteciyle bulusup mahkemesine gidecekti. Ancak Kemal’e gitmis ve bir daha haber
alinamamisti.

“Ersever’in guivenilir (1) arkadaglan”

Hanefi Avci: Kemal araniyor Alparslan Bey tarafindan, Kemal diyor ki, bana geldi 12'de, ben
emanetlerin hepsini kendine verdim. Yaninda bir ki adam daha vardi beraber gitti, diyor.

Bu telefon konusmasinin ardindan Hanefi Avci Ersever’in en ¢ok giivendigi bir baska
arkadasini, Mustafa’yi ariyor. O da “ben bilmiyorum” deyince Ankara Emniyeti’'ni



harekete geciriyor, arastirmalarini istiyor. Emniyette olayin detaylarini 6grenmek igin
Ersever’in 6zel esyalarinin bulundugu kutular evine biraktigi ve gidip de bir daha ortaya
ctkmadigi Kemal'i aryor. Ve o an hi¢ beklenmedik bir olay oluyor.

“Kemal'i kim koruyor?”

Hanefi Avci: Kemali Emniyet aradigi zaman, udra, bigi ver dedigi zaman Jandarma devreye giriyor.
Diyor ki, “"Kemal bizim adamme. Kemale bir sey soramazsinz, cagiramazsinz” diyor. Daha sonra
Kemal'e kargimiyor.

Daha sonra Alparslan bey bana anlatti. Dedi ki “ben cinayeti ¢ozdiim. Cem 6ldirildigi zaman (izerinde kot pantolonu ve
kotl bir elbisesi vardl. Halbuki Kemalin evine gitseydi takm elbisesini giyip, 12'de bulusmaya gelip oradan mahkemeye
gidecekti. Yani Cem, Kemalin evine gitti ve oradan bir daha ¢ckamad.”

Hanefi Aval meclis tutanaklarinda Ersever cinayetinin gerekcesini de anlatiyordu.
Avci'nin sodyledikleri dogruysa itirafcl Mustafa Deniz ve binbasi Cem Ersever ordudan
ayrildiktan sonra Glineydogu’dan Ankara‘'ya elleri bos gelmiyorlar. Filmler, dokiimanlar
ve uzaktan kumandali patlayicilarla déndyorlar. Cem Ersever basinla iliskiye giriyor ve
bildiklerini anlatmaya bagliyor. Zaman zaman da en yakin arkadasi Mustafa’ya elindeki
patlayicilar gesitli provokatif eylemlerde kullanmaktan bahsediyor. Daha sonra bitiin
malzemeleri kutulara doldurup yine Giineydogu’dan tanidigi ve giivendigi bir baska
dostunun evine birakiyor. Habur eski glimriik mdurindn soforii Kemal'in evine...
Ersever sonra da Istanbul’a gidiyor. Mustafa ise Ersever’in bir cilginlik yapmasindan
korkarak Kemal’deki kutulardan Jandarma Istihbarat’i haberdar ediyor. Araya tanidiklar
girince Kemal, Erseverin emanetlerini Jandarmaya teslim ediyor. Ersever ise bir sure
sonra bitlin bu olan biteni bilmeden Kemal’e telefon ediyor ve emanetlerini almaya
gelecegini soylliyor. Ersever gidiyor ve bir daha dénmiyordu.

Kemal'in evi

Hanefi Avci: Mustafa Deniz, Cem'’in kaybo_lduéunu duyunca o da Kemalin evine gidiyor. “Ne oldu,
Cem buraya gelmistir” diye? O da ¢kmiyor. Istanbuldaki, adi Nevval Boz olan kadin da yine Cem'i
sormak icin en glivendikleri insan Kemal'in evine geliyor ve kayboluyor.

Yani Cem Ersever en glivendigi iki insan tarafindan bilerek ya da bilmeyerek tuzaga
disdraltyor. Belki de Cem'’i iyi niyetli olarak ele veren en yakin arkadasi Mustafa da
Ersever'le ayni kaderi paylasiyor. Ersever ve arkadaslarinin cesetleri bir kac giin sonra
Ankara cevresindeki farkli jandarma bélgelerinde bulunuyor. Ugtiniin de ayni sekilde
oldiraldigi anlastliyor.

Yesil
Hanefi Avci ise isin pesini birakmiyor ve karsisina bildik bir isim c¢ikiyor.

Hanefi Avci: O zamanlar Kemalin muhaberede kulandigi bir telefon var. Su anda o telefonu Y esil



kullaniyor, yani digiimi o zaman ¢ozebilirsiniz.

Gergekten de bir donem Ersever’in yakin arkadaslarina verdigi ve Kemal'in oldugunu
soyledigi 216 74 57 numarali arag telefonunun kime ait oldugunu arastirdigimizda
karsimiza Elazi§ kayith Ahmet Demir, yani nami diger Yesil ¢ikti. Muhtemelen o gin
Kemal’in evinde Cem Ersever’i bekleyenlerden biri Ersever’in aciklamalarinda adini sik sik
Glneydogu’'da yuzlerce faili mechul olayla andigi Yesil'di. Nitekim Ersever de bir siire
once gazeteci Soner Yalcina Yesil'in Ankara’da kendisini aradi§ini sdylemis ve Istanbul’a
gitmisti.

Ahmet Demir’in ya da Yesil'in uzun bir siire Jandarma Istihbarati’nda calistigi
soyleniyor, bugiin ise ne nerede oldugu ve ne de kimin icin calistigi biliniyor..

Kemal de kayboldu

Bir baska kayip isim de Kemal. Kemal, Habur'dan dondikten sonra Ankara'ya
yerlesmisti. Ersever’in éldurlilmesinden sonra da ortadan kayboldu. Yalnizca Cubuklu’lu
oldugu bilinen Kemal'in elde bulunan tek irtibat numarasi arastirildiginda karsiniza
Ankara Kecioren'de bir adres cikiyordu. Kapiyi caldiginizdaysa hig de iyi
karsilanmiyordunuz. Ev sahipleri Kemal diye birinin bu adreste yasamadigini, bu telefon
numarasini iki yill dnce devraldiklarini séyltyorlardi.

Ya Ersever’in Kaybolan bombalari ve belgeleri? Hanefi Avci, Meclis tutanaklarinda
bunlara da oldukca ilging bir adres gosteriyordu.

Hanefi Avci: O patlyiciar zannediyorum Mili Istihbarat’a gegti. Onlarin denetiminde. Yani bizim o Yesil
denien vatandag bu patlayiciari kulanabilr diye birtakm kaygianmz vardi. Ama daha sonra onlarin eline
gectigini 6grendik. Patlayiclar su anda MIT'in elinde...

Telefon cald..

“Ben Tayfun” dedi. “Yaptigin programi seyrettim, ama birsey eksik kalmadi mi?”
Daha saskinligi izeinden atamadan sordu.

“Sizce ne eksik kaldi?”

Tayfun’un gilimseyen sesi duyuldu.

“Simdi, yazdigin, cektigin tim malzemeyi dniine koy ve en bastan dikkatlice bir kez
daha oku, cevabi sen verdin zaten, ama farkinda degilsin.”

Sasirdl.



Dosya yeniden aciliyor

Tarih 21 Eylul 2010...

Tarkiye referandum yorgunlugunu yeni atlatmis, Ankara sakinlige alismaya
calistyordu. Ergenekon Davasi’nda iki yili askindir stiren durusmalar artik gazetelere
kliclk ktictk haber oluyordu.

Iste tam o giinlerde internete servis edilen bir ses kaydi Tirkiye’'nin giindeminde
mangsete ciktl.

Ergenekon Davasi'nin sanigi Emekli Albay Arif Dogan, cok konusulan bu ses kaydiyla
Turkiye'nin glindemini de kapanmis bircok dosyanin seyrini de degistireceginden
habersizdi.

S6z konusu ses kaydinda Dogan, Esref Bitlis'in 6limuyle ilgili bir itirafta bulunuyordu:

Esref Paga’nin 6limu, Cem Ersever yapti diyorlar. Esref’i dyle bdyle yapmis! Hayrr. Cem Ersever’in
arkasina ben destek vermesem... adam mi 6ldlrebiir? Séyleme ya, brak sunu ya. Ahmet Cem
Erseverymis, Mustafa Deniziymis, Mahsune’siymis, bunlar ¢akal ya!.. Esref Pasa’nin olayindan sonra,
hald konsantre olamadm ben. Gece yatmasindan ¢ok korkarm. Her an basima bir sey gelecek diye
uyumayacaksin o, o. ¢ocuklar yliziinden. Birde bir hata yaptm ben, dedim Sayin Pagsam korkmaya
bagladm. Komutanm elini 6peyim mi? Dedim beni génder. Anlatabiiyor muyum? It Mehmet Adar'n

Giftligi mi ? Oglum burasi. [1]

Emekli Albay Arif Dogan‘a ait oldugu iddia edilen ve internet ortamina diigen ses
kaydi hakkinda Istanbul Cumhuriyet Bassavciligi hemen inceleme baslatti.

Arif Dogan birkac kez ifade vermeye cagrildi. Dogan, 29 Eylil’de Star gazetesine
yaptigi aciklamada “Ben kimseyle yola ¢ikmadim. Yolumun yolcusuyum. Vatan da
benden memnun. Halk memnun degilmis... Otursun kendi haline aglasin” agiklamasini

yaptl.

Bu ses kaydi birgok gazeteci igin yeni bir glindem maddesi, yeni bir dosya anlamina
gelse de benim icin eski blylk bir dosyanin yeni bir dipnotuydu.

Yillar 8nce arastirdiim ve kitap olarak yayinladigim Komutanin Siipheli Oliimii bu
ses kaydiyla yeniden gundeme geldi. Yazili ve gorsel basin giinlerce bu konunun Uzerine
gitti, Esref Bitlis'in stpheli élimuyle ilgili olayin taniklaryla tekrar tekrar konusuldu.
Aileler dosyalarin tekrar acilmasi icin savciliga basvuracaklarini acikladilar.



Bitlis'in diisen ucadiyla ilgili kazada bilirkisilik yapan ITU Ucak Miihendisligi
Bolimu’'nden Prof. Ahmet Yiksel, ilk kez besN birK programinda “Yillar sonra ilk kez
acikliyorum. Evet Sabotaj” aciklamasini yapti. Kendilerinin verdigi raporda pilotaj hatasi
veya motor arizasina rastlanmadigini, buzlanma olasiliginin bulunmadiginin ortaya
ciktigini belirten Yiiksel'in su sozleri ilgi cekiciydi:

Motorun disinda bir tahrifat olmamasina karsin, motorun iginde kaza disi bir patkma meydana geldigi
anlasiidi. Perdelerde 1000 derece sicaklkta meydana gelemeyecek cizikler vardi. Raporlarinda kendilerine
sorulmadigi halde sabotaj olasiiginin degerlendirimesi gerektigini yazdik.[2]

Bu iddialarla ilgili sehit Org. Esref Bitlis'in oglu Tarik Bitlis ise yine ayni programda
konuyu yargiya tagiyacadini séyledi ve “Biri giksin desin ki bu boyledir. Bugtine kadar
bana bir tek bu sekilde somut bir sey gosteremiyorlar. Insani yildiran bu” aciklamasini

yapti.

Iste bu aciklamalarla Esref Bitlis'in yillar 6nce ¢ok arastiriimadan kapanan dosyasi
kamuoyunun 6nunde yeniden aciliyor ve gizli kalan aciklamalar gin yliziine cikmaya
basliyordu.

Yine Ikinci Ergenekon Davasi’nin tutuklu sanigi Durmus Ali Ozoglu, 1 Ekim 2010
tarihinde Istanbul 13. Agir Ceza Mahkemesi’ndeki durusmada ilging iddialarda bulundu
ve Jandarma Genel Komutani Esref Bitlis'i Kontr-terér Daire Baskanlhigi'nda yetisen ekibin
oldirdigini soyledi. Ucak kazasindan sonra olay yerinde ilk incelemeyi yapan emekli
savcl Albay Hasan Tlysiizoglu, “PKK'nin devamindan nemalananlar Esref Pasa‘yi
harcadilar” aciklamasini yapti.

“Akillarda stiphe kalmamal”

Bu ilging iddialar neticesinde Ankara Cumhuriyet Bagsavcilidi, 1993 yilinda, ugaginin
dismesi sonucu yasamini yitiren eski Jandarma Genel Komutani Esref Bitlis'in 6limuyle
ilgili bir sorusturma baslatti, boylece yillar dnce takipsizlik karariyla kapanan dosya
tekrar acildi.

Ucagin diismesinin kaza olmadigi yoniinde basinda yer alan iddialar Uzerine
Genelkurmay Baskani Orgeneral Isik Kosaner de, “akillarda siiphe kalmamah”
aciklamasini yapti ve Kara Kuvvetleri Komutanhgi Askeri Savciligi konuya iliskin yeni bir
sorusturma baglatti. Savcilik, sorusturma cergevesinde kazaya iliskin raporlari
Genelkurmay Baskanligi'ndan talep etti.

Acilan bu sorusturmalar gazetecilerin tim belgeleri yeniden gbzden gecirmesine

vesile oldu. Sabah gazetesi “"Son Mektup” isimli yazi dizinde Esref Bitlis'in dosyasiyla ilgili
yeni bir iddia daha ortaya atti.

Iddialara gore Bitlis dlimiinden yedi ay dnce Turgut Ozal’a bir mektup yazmisti. Ug



sayfalik bu mektupta Bitlis, Kiirt sorununa iligkin 6nemli uyarilar yapmis, ¢6zim
onerilerinde bulunmustu: “Sayin Cumhurbaskanim, zati aliniz bu olaya mudahil olmali,
aksi takdirde bolgede sonu alinamayacak ciddi risk ve tehditlerle karsi karsiya
kalabiliriz”.[3]

Bitlis, mektubun ilk bolimiinde ABD tarafindan bdélgede konuslu Cekic Guc'teki bazi
komutanlann terér orgliti PKK'ya yardim ettigini ayrintilan agikliyordu. Bu iddiayi
glclendiren gorinta ve telsiz konusmalar aktariliyor ve ABD’li bazi komutanlarla, PKK
lider kadrosunun yaptigi (¢ toplantiya iliskin ayrintilar veriliyordu.

Esref Bitlis, mektubunda ikinci olarak, devlet icindeki bazi unsurlarin terérden rant
sagladigini vurguluyor ve isimler veriyordu. Giineydogu'daki bazi isadamlarinin glivenlik
gugclerinin de destegini alarak bélgede terér 6rgiitii PKK adina kacgakgilik yaptigini
anlatiyordu.

Ayrica Org. Bitlis mektubunda “Boélge Ulkeleriyle isbirligi yapilmali, Teror orguiti
yalnizlastinlmali, lider kadro dagitiimali, bélge halki kucaklanmali” maddeleri (izerinde
duruyordu.[4]

Bu mektuptan sonra Turgut Ozal, Esref Bitlis'le iki gériisme gerceklestirdi. Gdriisme
sonrasinda Ozal, Bitlis'ten ayrintili yeni bir calisma yapmasini istedi ve ilk gériismeden
sonra Ozal konuyu devletin zirvesinde tartismaya actl. Sonucta Kiirt sorunuyla ilgili alti
maddelik bir bildiri yayimlandi.

Aradan gecen 17 yilin ardindan Tirkiye bir komutanin stipheli dlimiine yeniden
bakmaya bagsladi.

Sabah gazetesi 11 Ekim 2010 tarihinde Egsref Bitlis'in kaza raporuyla ilgili olarak bir
albayla gorisiyor ve bu albay da kaza raporunun kendilerine zorla imzalattirildigini itiraf
ediyordu:

Teknik heyetin ¢alsmasi bir ayi agkin sirdii. Son calsmayi Genelkurmay Karargahinda yaptik.
Tespitlerimize gore idare ylzde 40 kusurluydu. Ve raporu bunun lizerine kurduk. En bliylk oran buydu.
Sonra diger oranlari sraladk. Cok ayrintii oimustu rapor. Raporu yazdktan 1 veya 1,5 ay sonra
Genelkurmay’a davet edidim. Rapor éniimiize geldi. Baktm degistirmisler. Idari kusur oranini neredeyse
sfifamslar, yiizde 5'e diismis. Itiraz ettim. Ancak masanin karsi tarafinda duran dért general (bu
isimlerden biri daha sonra kuvvet komutani oldu) sert bir fadeyle “Rapor bu, imzalayin” dedier. Sok
icindeydim (...) “Sonug” ve “Karar” bolimlerini okudukca hayretim daha da artti. (...) Uzerimde artk
tasiyamayacagim kadar psikolojik baski olustu. Ben de “Ancak bir sartla, serh koyarak” dedim ve raporu
o sekide imzaladm.[5]

Ortaya cikan tiim yeni bilgileri bu olayi, en iyi arastiran isimlerden birine, Nusret
Senem’e sormak istedim.

Nusret Senem’le kitabi yazdigim dénem tanismistim. Kendisi Bitlis'in ucagini kullanan
pilotlardan, Tugrul Sezginlerin ablasi Saime Sezginlerin avukatiydi.



Nusret Senem su anda Silivri Cezaevi’'nde. Ergenekon Davasi’ndan dolayi 2008
yilindan beri tutuklu olarak yargilaniyor.

Nusret Senem’e ulagsmak icin esini aradim. Esi Selma Senem araciligiyla merak
ettigim tiim sorularn Nusret Senem’e ilettim. Nusret Senem 23 sayfalik bir mektupla tiim
sorularima cevap verdi ve Isci Partisi Basin Biirosu da bu mektupla birlikte MIT'ten gelen
bu konuyla ilgili belgeleri bana elektronik posta yoluyla gonderdi.

Esref Bitlis Ergenekon semasinda

Nusret Senem mektubunda 17 yil sonra Esref Bitlis suikasti yeniden glindeme gelince
konu Uzerinde ciddiyetle durup gergekleri yansitan bir program hazirladigim igin tesekkir
ediyor, bunun icin bu mektupla arastirmalarimiza katkida bulunmak istedigini
sOyliyordu.

Mektubunun birinci béliminde “Endonezya Modeli”“nden bahsediyordu. 2001 yilinda
Aydinlik dergisinin ABD'nin daha dnce Endonezya Ordusu’na yaptigi operasyonu érnek

alarak simdi Tirk Ordusu’na bir operasyon yaptigini, 2001 yilinda da Aydinlik dergisinin
bu haberi verdigini iddia ediyordu.[6]

Esref Bitlis dosyasinin tekrar aciimasiyla ilgili ise sunlari séyltyordu:

TSK'ya karsi tertibin baslangici Esref Bitlis suikastidir. Suikast gercegini biiylik emeklerle ortaya gikarttik.

Aydinlk kamuoyuna ackladi. 2010 yiinda “suikast” mansetleri atmanin hicbir tehlkesi yok. 1993 yiinda
olyn tizerine gidenler sayllydr: Isci Partisi, Aydinlk ve Ciineyt Ozdemir gibi gercek gazetecier. Isci
Partisi, Esref Bitlis suikastinin aydinlatimasi gérevini MKK lyesi olmam nedeniyle o tarihte bana verdi. Su
anda Ergenekon’dan tutuklu olarak Siivride hapisteyim. Zaman bizi yeniden Esref Bitlis’le bulusturdu.
Ikimiz de Ergenekon Orgiitii'niin tiyesi oimakla suglanyoruz.[7]

Nusret Senem benim yillar énce Komutanin Siipheli Olimi isimli kitabinda yaptigim
arastirma sonuclarini mektubunda yineliyor, bilirkisi raporlarini anlatiyordu ve cesitli
yerlere yaptigi sorusturma taleplerini benimle paylasiyordu. Senem simdiye kadar
Genelkurmay Baskanligi ve Milli Savunma Bakanhgi’'nda sorusma taleplerinin oldugunu
iddia ediyordu. Ankara Cumhuriyet Bassavciligi ile Genelkurmay Baskanhgi Askeri
Savcihgi'nin agtigi yeni sorusturmalara sevindiklerini sdyliyordu. Ancak Genelkurmay
Baskanligi Askeri Savciligi'ndan, énceden verdikleri dosyalarin ve ortaya cikarttiklan yeni
delillerin incelenmesini istediklerini anlatiyordu.[8]

Peki ama Sabah gazetesinin goriistiigl rapora zorla imza attigini itiraf eden bu albay
kimdi? Nusret Senem Sabah gazetesindeki albayin sdylediklerine itiraz ediyordu.
Senem’e gore ya bu albay ya da Sabah gazetesi gercekleri séylemiyordu.

Ucagin diismesinden sonra, askeri makamlar (g tane rapor diizenledi. Birinci rapor 17
Subat 1993te, ikinci rapor 18 Subat 1993'te yazildi. Ancak Senem’in iddialarina gore bu



iki raporda da, Sabah gazetesine konusan albayin ismi gegmiyor. Yani albayin bahsettigi

rapor bunlar degildi. 24 Nisan 1993'te yazilan Uglncl rapor ise Sabah gazetesindeki
albayin anlattiklarina benzeyen tek rapordu...

“Kara Kuvvetleri Komutanligi Kaza Kirim ve Ugus Emniyet Kurulu Miisterek Kanaat
Raporu” baghdr altinda yazilan bu raporda “Tuggeneral Alptekin Yapakgl, Pilot Albay Erol
Polat, Kurmay Pilot Albay Ismet Isik ve Pilot. Albay Hilmi Emri"nin[9] imzalar bulunuyor.

Senem bu haberle ilgili stiphelerini mektubunda su sdzlerle anlatiyordu:

Uclincii raporun imzaclar arasinda (¢ albay var. Rapor, olaydan ii ay, yedi giin sonra yazimss. Sabah’in
albayi, "Dort ay sonra” diyordu. Diger ki rapor, hemen olay giinii ve ertesi giinli. Aylar sonra tek rapor
bu. Sabah’in albayi, Etimesgut'ta 6nemli bir gérevde oldugunu sodyliyor. Raporu imzalayanlar arasinda
Etimesgut'ta gorevli tek albay var. Havaciik Okulu bilindigi gibi, Etimesgut Askeri Havaalan’nin icinde.
Heyet Baskani general ve dider albaylar Kara Kuvvetlerinde gorevii. Bu durumda Havaciik Okulu
Emniyet Kurulu Baskani olan Alb. Erol Polat disinda bir olasilk kalmiyor.[10]

Senem ayrica mektupla birlikte bana yolladiklari, MITten Silivri Mahkemesi'ne
yollanan “Cok Gizli” damgal bir yazinin iceriginden de bahsediyordu.

Iddialara gére Basbakanliga bagl MIT Mistesarligi “Cok Gizli” damgali bir yaziy 23
Aralik 2008 tarihinde Ergenekon semasiyla birlikte Silivri‘de calisan Istanbul 13. Agir
Ceza Mahkemesi'ne gdnderdi. MIT semada bulunan 69 ismin adini 6n yazida anmadi
ama Egref Bitlisin altini ¢iziyordu.

Aslinda bu 6nyazi, Jandarma Genel Komutanmezin 17 Subat 1993 glinl bir sabotajla infaz edimesinin
gerekgesi: “Org. Esref Bitlis, Ergenekon Terdr Orgiitii'niin en st diizey ydneticilerinden biriydi.”
Ergenekon Savciarn, MIT Semasinda 63 kisinin ismini kapatmsslardi. Mahkeme Bagkani, semanin
aclacagini ima ettigi halde, Sema acimad.. Ali sank hedefteydi. Bir de MiT’in 6nyazida ismini ackladii
Org. Esref Bitlis ve sekiz kisi daha. O sekiz kisi de ¢yle anlasilyor ki, Esref Bitlis tek basina ian edimesin
diye refakatci olarak ilan ediiyordu. Org Bitlis'i 1993 yiinda sehit edenler, 2001 yiinda Ergenekon tertibini
kurarken Semanin tepesine ismini yazdrmislar. Kime? Tuncay Giiney’e. Bu ifadeyi Istanbul Emniyeti
istihbarat Subesi poliskeri kurgulayip, 6glen yemeginde, MIT teki kod adi Tuncay Ipek olan Tuncay
Gliney'e dgretiyorlar. O srada Tuncay’in cebinde 4 Subat 1999'da verilen 10 yilik 6zel ABD vizesi ve
Temmuz 2000°de ABD'ye gétirillip Grin Kart icin yaptirlan basvuru bulunuyor. Tuncay Gliney'in
televizyonlarda dondirilen miulakatinda Esref Bilis gekirdek kadro icinde gosterilyor.

Senem, MIT'in Esref Bitlis'i Ergenekon semasina koymasinin nedenini ise iste su
sdzlerle acikliyordu:

Tuncay Guney’e milakatta “Ergenekon demek TSK demektir” diye bosuna sdyletmemislerdi. Tlrk
Ordusuna karsi operasyon, aslnda bu ciimleyle 2001 yiinda yiiriiriige konuyordu. Polis oldugu MIiT
Miistesarliginca da aciklanan bir ihbarci, Tuncay Giiney’le yaplan milakati ve bir cuval belgeyi, 6 adet CD
icinde, 4 Temmuz 2002 giinii MIT'e génderiyordu. MIT, Ergenekon semasini bu CD’lere dayanarak
hazrrladgini semanin atina yazmis. O zamanki MIT Miistesar Senkal Atasagun 2009'da bu semanin
“sacma sapan” oldugunu ackladi. Asinda bu aciklama, tertibi ele veriyor. Tuncay Giiney gibi kariskk bir
elemanin ifadeleriyle TSK'nin genelkurmay baskanlar diizeyindeki komutanlar ve seckin insanlar hedef
alnyordu.[11]

Nusret Senem’in bircok iddiasi Esref Bitlis'in 6lim(inden 6te bircok olaya dair de yeni



tezler 6ne siirdiigi icin simdilik yorumsuz olarak sizinle paylasmayi dogru buluyorum.

Bu arada olay giindeme geldikten sonra besN birK programinda neredeyse hemen
hemen her hafta dlimleri stipheli bulunan komutanlarin ailelerini konuk ettik. O
zamandan bu zamana neler yasadiklarini, kimlerle géristtklerini ve konuyla ilgili tiim
bildiklerini dinledim.

Aileler sorusturmalarin olaylarn aydinlatabilecek diizeyde yapiimadigini ve dosyalarin
ustlerinin ¢ok kisa bir siirede kapatilmasindan yakiniyorlardi.

Ayni ucakta sehit disen Tugrul Sezginlerin ablasi Saime Sezginler, Jandarma Albay
Kazim Cillio§lu'nun oglu Gokhan Cillioglu, Albay Ridvan Ozden'in esi Tomris Ozden ve
Esref Bitlis'in dlimutnden sonra hayatini kaybeden Maliye Eski Bakani Adnan Kahveci'nin
oglu Cihan Kahveci besN birK'nin konugu oluyor ve hepsi bu éliimler ile Esref Bitlis'in
olimu arasinda bir baglanti kuruyorlardi.

1993 yilinda slpheli bir sekilde 6len Maliye Eski Bakan Adnan Kahvecinin oglu Cihan
Kahveci bu sliphesini su sbézlerle anlatiyordu:

Rahmetli babam Bakanigin arabalarini sattrrr ve kulanmazd.. Oyle tasaaruf politkalari vardi. Hatta
kendisine tahsis edien ucadi bile kulanmaz, genelikle seyahatlerini tren veya kendi araciyla yapardi.
Babamin kulanmadiji ugak Esref Bitlis’e tahsis edimisti. Eimde boyle bir bilgi var.

Ayrica Kahveci, babasinin Esref Bitlis'le zaman zaman gériistiginii ve Turgut Ozal’in
istegi Uzerine bir Kirt raporu hazirladigini séyliyordu.

Alay Komutani Kazim Cillioglu’nun oglu Gokhan Cillioglu ise babasinin kendileriyle
helallestigini ve Esref Pasa’nin 6liimiinden sonra kendisini de éldireceklerini bildigini
iddia ediyordu.

Albay Ridvan Ozden'in esi Tomris Ozden de benzer bir iddiada buluyor ve esinin “Beni
Kuzey Irak'ta dldiremediler. Esref Paga’nin ikinci grubuyuz biz oraya giden. Bizi tasfiye
ediyorlar. Asker mafyalasti, cetelesti. Bak Mardin’de éldirecekler beni” dedigini ve
oldirildigini iddia ediyordu.

1990'1ar, iste béyle karanlik yillar olarak tarihe gecti. Ozellikle yolu Diyarbakir'dan
gecen subaylar ya suikast sonucu ya da saibeli kazalar nedeniyle dldiler.

Komutanin Stipheli Olim{i’nii bugiin bir kez daha okuduktan sonra umarim siz de
benim kadar biitiin bu éliimlere siipheyle bakiyorsunuzdur. Siiphe faydalidir...Ozellikle
komplo teorileri yerine gerceklere itibar eden bir gazetecilik stiphesi tarihin
unutkanligina makum edilen pek cok “kahramani”nin kirilan onurlarinin itibarini iade igin
sik bir madalyadir.

Demokratik bir Tlrkiye 6zlemiyle...
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Sonsoz

Saime Sezginler: Benim bakis agima gore, bu tahkikat dogru yapilmadi. Olayin basinda da
anlattigim gibi, sohbet sirasinda bir komutanin sdyledigi sey gercek. Yani her sey
tamamen 6lenlerin lzerine atilacak sekilde planlandi. Benim éncelikle istedigim su: Ben
bu tahkikatin dogru yapilmasini istiyorum, ¢link{ yetkili makamlarin gérevi, sugu
konusamayacak durumda olanlarin Ustiine atarak davay! kapatmak degildir. Gergekleri su
ylziine cikarmaktir. Birinci gérevleri budur. gorevlerini dogru yapmalarini istiyorum. Bizim
kanaatimizce bu ucakta, teknik raporu inceletebildigim kadariyla sdyliyorum, buzlanma
yok. Eger buzlanma yoksa ucak neden dismistiir? Bunun su yiziine cikarilmasi gerekiyor.
Sabotaj iddialari var. Eger gercekten ucagin buzlanmadan diismedigi ortaya cikarilabilirse,
neden distligu sorusu akla gelecektir. Bunun on tane nedeni de olabilir. Ama bu
nedenlerden bir tanesi sabotaj da olabilir. O halde bu konunun da Gzerine gidilmesi
gerekiyor. Yani birtakim siyasi ve terore dayali olaylarla birlikte bu kazanin neden oldugu,
yani hangi sebeple vukuu buldugu kesin olarak tespit edilirse ve misterek bir
degerlendirme, yani komplike bir degerlendirme yapilirsa belki gercek ortaya cikacaktir.
yani komplike bir degerlendirmeyi bekliyorum.

Meltem Bitlis (Esref Bitlis'in kiz1): Bu konuda konugmak istemiyorum.
Kendime stz verdim, hi¢ kimseye konusmayacagim diye. Konusmadim ve
konusmayacagim da...

Tarik Bitlis (Esref Bitlis'in oglu): Fark ettim ki o anda sizin hi¢ tanimadiginiz
bir insana, uzun siredir gérmediginiz bir insana ihtiyaciniz oluyor. Cok
ilging. Keske o destek yasamini boyle birden kaybeden, vatan ugruna sehit
olanlarin aileleri icin, herkes icin gerceklesebilse. Insanlar yalniz
olmadiklarini o kadar net hissedebilsinler... Hala disliniyorum; o biyik bir
sey oldu. Hani kitaplarda yazar ya biz sizin arkanizdayiz, halen dyle. Gerek
halktan gerek arkadaslardan biiytk destek geldi. O bizi rahatlatti, bir gliven
getirdi. Oradan ¢ok destek aldik o devrede. Diger taraftan biraz buruktuk...

O kot ani cok insanla paylastik. Hic tanimadigimiz insanlar gozyasi doktiler, tzdlddler...
Cok buyulk bir kitleyle paylastim bu aciyi. O bir glic verdi o an icin. Ondan sonrasi cok
daha ac gelisti. O sicaklik gectikten sonra, yani olayin sicakligi gectikten sonra... Bugiin
h&la konusuyoruz. Ben, annem, kizkardesim, esim, torunlari... Bir haksizlik oldu... Insan
acisini huzurla yasamak ister. Acisini sakin yasamak ister. Insan yalnizhida veya o kelimeyi
bulamiyorum ama insan biraz sessizlige ihtiyac duyar. Nitekim bitin kiltiirlerde 6lim
sonrasl bu yas dénemi icin huzurlu bir ortam aranir. Ve toplum tarafindan da bu saglanir.



Saygi denir bunun adina. Biz dort senedir bu konunun devamli gindeme gelmesiyle
acimizi dahi huzurla yasayamadik. Sabah gazeteyi, televizyonu aclyorsunuz, konu
gindeme gelmis. Cok ayr bir boyut, niye giindeme geldi? Gelmesin diye bir iddiam yok,
tam tersi, keske daha cok gelsin. Ama ben bunu haksizlik olarak gériiyorum. Insan acisini
daha rahat yasayabilmeliydi, daha kendine donik yasayabilmeliydi...

En ¢cok orada zorlandim. Obiirlerinin hepsini kabul edebiliyorsunuz doganin
geregdi. Yani sonuc olarak bu dort sene ¢cok karmasik gecti. Yasananlar
yasanacaklara bir ortam hazirladi.

Bunlarin hepsi geldi, bir ucak enkazina, bir ucak kazasina, bir kokuya, orada eriyen
karlarin arasindan akan suyla beraber bir yerlere gitti. Hala da gidiyor.

Herhalde bu giden sular bir yerde birikir.”

Sukran Bitlis (Egref Bitlisin esi): Onunla hayal kurardik. Emeklilik glinlerinde
ne yapacagimizi planlardik. Yeni bir is yapmayacakti. Evde oturacaktik. Ev
dediysem, muhtemelen Ankara’da da istanbul'da da degil. Kendi evimizde.
Sonra bir haber geldi ve tim hayallerimiz yarim kaldi.

Simdi ben yalnizim ve en ¢ok onunla oturup o hayal kurdugumuz giinleri 6zlGyorum...
Hayat arkadasimi cok 6zliyorum.

Esref Bitlis'in dlimUnd takip eden sekiz ay icinde en yakin calisma arkadaslar da
esrarengiz sekilde dlduler.

Kazim Cillioglu (Jandarma Albay)

17 Subat'ta Bitlis'in diisen ucagina binmekten son anda vazgecti. Iddialara gére o giin o
da havaalanindaydi, son anda Esref Bitlis ucaga binmesini istemedi. Bir yil sonra
Tunceli'de jandarma lojmanlarindaki evinde 6li bulundu. Dindar bir insandi, o gun
orucluydu. Intihar ettigi aciklandi.

Bahtiyar Aydin (Jandarma Tuggeneral)

Lice’de Jandarma Bolik Komutanligi bahcesinde agilan ates sonucu sehit diisti. Kursunun
nereden geldigi anlasilamadi. Daha sonra Jandarma Genel Komutanligi'ndan Binbasi
Cengiz Eryilmaz TBMM Insan Haklari Komisyonu {yelerine Bahtiyar Aydin'in 1800
metreden canwas suikast tifegiyle acilan ates sonucu tek kursunla sehit edildigini
acikladi. Tetige kimin bastigi, neden Bahtiyar Aydin’l hedef aldigi bulunamadi..

Cem Ersever (Jandarma Kurmay Binbasi)



Jandarma Istihbarat Teskilati'yla ilgili 6nemli aciklamalar yaptiktan sonra iki arkadasiyla
birlikte 6ldirildl. Cesetleri elleri arkadan baglanmis, kafalarina kursun sikilmis halde,
Ankara‘daki gesitli jandarma bdlgelerinde bulundu. Nasil éldirildikleri anlagilamadi.

Dénemin basbakani Tansu Ciller 15 Kasim 1993'te Hurriyet gazetesi Ankara
temsilcisi Sedat Ergin’e bu olayi “Kendi aralarinda bir i¢ hesaplasma oldugu
anlasiliyor” diye yorumladi.

Arastirmalar yapildi, failler bulunamadi, dosyalar kapatildi.

TUm sehitlerin anisina saygiyla...

Ciineyt Ozdemir

Agustos-Kasim 1997, Istanbul



Ekler



Ek 1

T.C.
MiLLI SAVUNMA BAKANLIGI

ANKARA

KANUN: 1993/407-TO

KONU: Soru Onergesi.

29 Nisan 1993

IVEDI

TURKIYE BUYUK MILLET MECLISI
BASKANLIGINA
ILGI:
(a) TBMM. Bsk.Iginin 1.4.1993 taarihli v A.01.0.GNS.0.10.00.02-7/1046/4127 sayii yazsi.
(b) Bagbakanlgin 5.4.1993 tarihii ve B.09.KKG/106-3009/03863 sayil yazisi.

(c) Devlet B.Iginin 12.4.1993 tarihli v B.02.0.006/0073 sayii yazsi.

Kocaeeli Miletvekil Sevket KAZAN'In Bagbakan‘a tevcih ettigi ve Ilgi (a) tizerine lgi (c) ile kendieri adina
tarafimdan cevaplandrimasi tensip edien “Merhum Jandarma Genel Komutani Orgeneral Esref BITLIS'in
helikopterinin, Cekic Glic ucaklarinca rahatsiz edildigi iddiasina iiskin” Yazl Soru Onergesinin cevabi

Ek'tedir.

Arz ederim.

Nevzat AYAZ

Milli Savunma Bakani



EKLER:

EK-A (Soru Onergesinin Cevabi)
DAGITIM:

Geregi:

TBMM. Bsk.lgina
Bigi:

Basbakanlga

Dev.B.Igina ( Sn.A.GONEN)

KOCAELI MILLETVEKILI SEVKET KAZAN TARAFINDAN VERILEN YAZILI SORU ONERGESININ
CEVABIDIR

1. Jandarma eski Genel Komutani sehit Orgeneral Esref BITLiS'in icinde bulundugdu helikopterin Cekic
Glg diye nitelendiriien (Provide Comfort: PC) kapsamindaki ucaklar tarafindan énlenmek istenmesi ve bu
olay nedeniyle Mardin Radar personelinin ifadelerinin alindigi konusundaki soru dnergesine iliskin bilgier
miteakip meddelerde acklanmistir.

2. Bolgedeki biittin ucuslar, PC kapsaminda olanlar dahil Mardin Radari tarafindan koordine edimekte ve
bu radarin kaplama sahasi disindakiler, icinde Tiirk personelin de bulundugu AWACS (Havada ugan
radar) tarafindan yine Mardin Radarina aktarimaktadr. Bu suretle bélgedeki biitiin uguslarin tarafmezdan
kontrolu gergeklestirimektedir.

3. Yapilan inceleme sonucunda;

a. 17 Aralk 1992 giinii Jandarma eski Genel Komutani sehit Orgeneral Esref BITLIS'i Selahattin’e gétiirecek helikopter
0755’de Siopiden kalkmis, 0812'de sinin gegmistir. Helikoptere ait ugus planinin sinin gegisten ¢ok kisa slire énce Mardin
Radarina bildirildigi, bu bildirimin sinir gecisi miiteakip AWACSa ietildigi,

b. Bélgede mutad devriye gérevi yapan PC ugaklan tarafindan ugusk igii bigier tam zamaninda alnamadidindan sehit
Orgeneral Esref BITLIS'in de icinde bulundugu helikoptere teshis 6nlemesi girisiminde bulunuldugu, ancaak Mardin Radari ve
AWACS tarafindan yapian miidahale sonucu 6nlemeden vazgecididi,

¢. Konuya iligkin hicbir seviyede gdrev ile ilgii kusur ve noksanin bulunmayisi nedeniyle kovusturmaya
gerek olmadig belirlenmistir.

4. S6z konusu olay nedeniyle, bigi letme ve koordinasyon islemlerindeki olabilecek aksaklklarin giderimesi
amaciyla iave tedbirler alnmis, su ana kadar baska herhangi bir aksakik meydana gelmemistir.

Bilgierine arz ederim.

Nevzat AYAZ

Milli Savunma Bakani






Ek 2

T.C.
J. GN. K.
JANDARMA ASAY1S KOMUTANLIGI
DIYARBAKIR

30 KASIM 1990
A. Cem ERSEVER
J.Kd.Bnb,
Jitem Grup Komutani
DIYARBAKIR
Jandarma Istihbarat Grup Komutani olarak;

Olaganiistii Hal Bolgesi icinde ve disinda size verien gorev ve hizmetleri yapmak icin her tiirlii faaliyeti cesaret ve faragatle
surdlirdiigiiniza,

Ic Giivenlik hareketinin basari ile siirdiiriiimesi icin, cok dnemli olan istihbarat bilgierinin alnmasi, degerlendirimesi ve igii
birliklere ulastrimaainda etkin rol oynadiginezi,

Ornek bir sorumluluk anlayssi icinde hareket ederek, nokta operasyonlarnin planianmasi ve icrasinda bizzat gérev aldginzi,

Gorevinizi azim ve kararlik icinde ydriterek bagl birimlerinizi cok iyi sevk ve idare ettiginizi, Amir ve Ustlerinizin sevgi ve
guivenini kazandginzi gérdiim ve misaade ettim.

Sizi, bu Ustiin gayret ve calsmalarinzdan dolayi takdir ve tebrik eder, basarilarinzin devamini dilerim.

Hikmet KOKSAL
Korgeneral

J.Asayis Komutani



Ek 3

16 SUBAT 1993

87 332 16
18/2
GENKUR
JANGENKOM
ANKARA
HIZMETE OZEL
ILGI: JANGENKOM'UN 161345 SUB 93 GUN VE LOJ: 3124-25-93/PL.HRK. (425) SAYILI MESAIL.
1. ILGI TALEBIN KOMUTA KATINCA UYGUN GORULDUGUNU

2. SN. JANDARAM GENL KOMUTANI'NI ANKARA-DIY ARBAKIR-ANKARA ARASINDA NAKLEDECEK UYGUN BiR UCAGIN
TAHSISINL.

3. ILGILI MAKAMLAR ARASINDA GEREKLI KOORDINASYONUN YAPILMASINI



16 SUBAT 1993

86 172/3154
GizLi
COK 1VEDI
JANGENKOM/ANKARA
GENKUR/ANKARA
KARABVECOKKOM/ANKARA
GizLi
HVCL: 3124-25-93/PL.HR. (425)

JANDARMA GENEL KOMUTANI ORGENERAL ESREF BITLISTN 17 SUB 93 GUNU DIYARBAKIR'A GIDIS
VE 19 SUB 93 GUNU DONUSU ICIN KARKOM'NA AIT BIR C-12 UGAGININ TAHSIS EDILMESINI EMIR
VE TENSIPLERINE



Ek 4

T.C.
KARA KUVVETLERI KOMUTANLIGI
ASKERI SAVCILIGI
ANKARA

5 MAYIS 1993

Evrak No: 1993/281
Esas No: 1993/273
Karar No: 1993/239
KOVUSTURMAYA YER OLMADIGI KARARI

OLAY: Kara Kuvvetlerine ait 10011 numarall BEECHCRAFT SUPER KING AIR B 200 ugagn
ANKARA/Y enimahalle Posta Isletme Merkezine diismesi sonucu Jandarma Genel Komutani Orgeneralin,
U¢ subay’in, bir Astsubay’in ve bir siviin sehit olmalar.

OLAY TARIHI: 17 SUBAT 1993

HAZINE ZARARI: 29.562.764.000 TL (Yirmidokuzmiyarbesyiizattmiskimilyonyediyiizatmisdértbin) Ucagin olay tarihindeki
fatura bedeli.

Olayla igili olarak res’en yapian hazrlk sorusturmasi sonucunda;
SEHITLERIN KIMLIGI:

1. Esref Turgut BITLIS, M.Kemal/Seher oglu, 1933 Malatya dogumiu, Orgeneral (Top.952/54)
Jandarma Genel Komutani, VIP yolcu.

2. Fahir ISIK, Nacittin/Sikran oglu, 1947 Kirkagac dogumiu P. Abay (1967/212) Emir Subayi, yolcu.
3. Yasar ERIAN, Zekeriya/Hayriye oglu, 1956 Uskiidar dogumiu, Kr.Pt. Binbasi (976.Tnk./14) 1 nci piot.
4, Tugrul SEZGINLER, Hasan/Kiibra oglu, 1960 Askale dogumlu, Kr.Pk. Yiizbasi (981.Top./46) 2 nci piot.

5. Emin ONER, Mustafa/Zekiye oglu, 1954 Sivrihisar dogumlu, Tek.Kd.Bas cavus (974/6) Ucus Makinisti.



6. Ruhi SALAY, Hiiseyin/Kezban oglu, 1955 Ankara dogumlu, PTT Ankara/Yenimahalle Posta Iskeme
Merkezi guivenlk gorevlisi.

Olay tarihinde Jandarma Genel Komutani Orgeneral Esref BITLIS ie emir subayi P. Alb. Fahir ISIK'i
Diyarbakira gotiirmek tizere GUVERCINLIK meydanindan saat: 12.19 B'de havalanan 1 nci piot Yasar
ERIAN, 2 nci piot Tugrul SEZGINLER, ugus makinisti Emin ONER'den olusan ekibin idaresindeki Kara
Havaciik Okuluna ait 10011 kuyruk numaral BEECHRAFT SUPER KING AIR B 200 Askeri ucagin saat
12.22 B'de Esenboga “Yaklasma"” ile temas ederek motorlarinda anormalik oldugunu bidirdigi, aletli
akalma ve inis (ILS) talebinde bulundugu, miiteakiben “direk meydana vektér (Y6n) verin” cagrisindan
sonra telsiz temasinin kesildigi ve saat 12.26 B'de ucagin radar ekranindan kayboldugu, ayni dakikalarda
Yenimahalle Posta Islketme Merkezinin bahgesine diistiigii, yolcular ile ugus ekibinin olay yerinde, bekgi
kullibesindeki glivenlik gérevlisinin viicudunun % 75‘inde meydana gelen ikinci ve Uguncl derecede
yaniklarin etkisiyle 24 SUBAT 1993 tarihinde oldiikleri, ugagn kiili hasara ugradigi tesbit edimistir.

S6éz konusu ucak M.S. Bakanlginca BEECHCRAFT CORPORATION firmasindan 12 NISAN 1991 tarihii
sOzlesme ile satin alnmistir. 24 ARALIK 1991 tarihinde Kara Kuvvetleri envanterine giren ve Ustin
teknolojik donanmli oldugu kabul edilen bir ucaktrr. 1 pilot Albay, 2 pilot Binbasi ve 1 yabanci uyrukiu sivil
pilottan olusan ugus ekibi tarafindan ugurularak Kansas’dan Tlrkiye'ye getirimis, 26 ARALIK 1991
tarihinde 901 nci Hava Araci Ana Depo ve Fabrika Komutanlgi tarafindan kabul muayenesi yapimak
suretiyle Kara Havacik Okulu Komutanigina teslim edimistir. Bu olaya kadar ugagin gévde ve motor
toplam ucusu 215.00 saattir. Ik 150 saatlk bakimi 22 AGUSTOS 1992 tarinde, en son giinlik bakmi
bu VIP ugusundan bir glin 6nce 16 SUBAT 1993 tarihinde son ugusu yapan ekip tarafindan yapimistir.
Ucak sigortal degildir. Son gece ayni tip bir baska ucakla birikte, hangar kapasitesi nedeniyle énden 4/5'i
icerde kalacak sekilde ve ikinci ucak olarak kapal hangarda muhafaza edidigi tesbit edimistir. Bu nedenle
olay sabahi ugagin disinin el pulvarizatorii veya 0zel bir aparatla alkolenmesine gerek goriiimedigi gbi,
kalkstan 6nce pibtlar tarafindan da bdyle bir gereksinme duyulmamistrr. Ugagin havalandigi alanda aletli
yaklasma ve inis icin gerekii sistemler bulunmadi icin, civardaki ETIMESGUT, MURTED ve ESENBOGA
meydanlarindan istifade edimektedir.

1 nci pilot Yasar ERIAN’In toplam ucusu 3220 saat, bu tip hava araci ile ucusu 192 saattir. Ucus ve alet
kontrol 6gretmeniidi kurslari ile B 200 tipi ugada ait intibak ve test piotlugu egitimlerini gormdis yesi karta
sahip bir pilottur. 2 nci pilot Tugrul SEZGINLER'n toplam ucusu 1554 saat, bu tip hava araci ile ugusu
128 saattir. Ugus Oretmeni statiisiindedir. B 200 tipi ugaga ait intibak egitimini gordiigi Flight-Safety
Ugus Merkezindeki kurs sonunda “Ilave egitim tavsiye ediir” kaydi nedeniyle yeniden intibak egitimine
gonderimis ve egditimini 21 AGUSTOS 1992 tarihinde basari le tamamlamistrr. Ucus Makinisti Emin
ONER'in toplam ugusu 1527 saattir. B 200 bakim kursu gérmiis, ayni tip ki ugagin 150 saatlk bakminda
bizzat calismistir. Ucus ekibi personelinin saglk ya da moral anlamda ugusa engel teskil edebilecek bir
sorunlarinin bulunmadigi ugus tabibi tarafindan belgelenmistir.

Olaydan hemen sonra baglanan sorusturmayla 6ncelikle her tiirlii sabotaj ihtimali arastrimistir. Ugagin
olay sabahindan geriye son 24 saatlk diimde muhafaza edidigi hangarin durumu, kapi anahtarlarinin
saklandigi 6zel cam dolap yerinde incelenerek fotograf tesbitleri yapimis, ucagin kapi anahtarinin ele
gecirimesi halinde bile, kapi kolu altinda mevcut 6zel basma butonuna ayni anda basimasi gerektigini
bimeyen bir kimse tarafindan ucaga girlemiyecegdi tatbiki olarak goriimuistir. Ucus hatti hangar
nobetcileri le komsu birik 901 nci Ugak Ana Depo Komutaniiginin hangara en yakin nébet yerlerinde
ndbet tutan toplam otuz kisi ayr ayn dinlkenmis, ucagin ne zaman yakt kmali yaptigi ve kmal yapilan
tankerin tesbitiyle yakitin kimyasal analizi yaptrimistir. Bir glin énce ayni yaktla VIP ugus kontrolii ve olay
sabahi yaklask 30 dakika yer calstrmasi yapimis oldugu da gdzoniine alndiginda sabotaj ihtimalinin
bulunmadigi ackliga kavusmustur.

1 nci piot Yasar ERIAN'In olaydan énceki aksam Kara Havaciik Okulu ndbetci amiri oldugu, bu nébetin
uykusuz kalmayi dolaysiyla ertesi giin istirahati gerektiren nobetlerden olmadigi, kendisinin yaklask saat



23.00 ile sabah 06.30 arasinda nobetgi amiri odasinda tek basina istirahata ¢ekidigi ve anilan sabah
saatinde ndbetci Astsubayi tarafindan uyandrridigi tesbit edimistir. Ayrica ucus saatine kadar kimseye
uykusuzluktan yakinmadig, tersine neseli oldugu, moral ve fiziki gériinimanin iyi oldugu, Okul
Komutanindan veya Grup Komutanindan herhangi bir ndenle izin talebinde bulunmadigi saptanmis, nébet
tutmus olmasalar da, pibtlarin en kiliclik bir mazeret beyan etmeleri halinde ucusa zorlanmadiklari, yeter
sayida yetismis VIP pilotunun mevcut oldugu anlagimst.

Olayin teknik ve kesin nedenlerini agiklayan bilirkisi raporu MKR'nin (K.K.K.Iig1 kaza kirm ve ugus emniyet
kurulu MUSTEREK KANAAT RAPORU) Kaza Kirnm Y 6nergesi hiikiimlerine uygun olarak diizenlendigi
goriimistir. Raporda olayin nedenleri “a. Dogrudan neden: Meteoroloji raporunda belirtien buzlanmanin
ucadin seyrettigi irtifalarda beklenenden daha kuvvetli oimasi ile, ugakta mevcut buz onleyici sistemlerin
pilotlarca zamaninda devreye sokulmamasi en kuvvetli ihtimal olmakla birlikte, devreye sokulmus olmasi
halinde ise arza yapmis olabikecegi, arzanin teshisi le manuel sistemin devreye sokulmasi icin yeterli
zamanin bulunmadigi veya devreye sokulan sistemlerin yetersiz kalmasi nedeniyle ucakta meydana
gelen buzlanma, b. Dolayl neden: 1 nci ve 2 nci pilotlarin ugus éncesi ve ucusun baslangicinda kedilerini
meteorolojik verilere ve IFR ugusa tam olarak oryante edememis olmalar, c. Katkida bulunan neden:
Piotlarin egitimlerine, tecriibelerine ve ugagin teknik donanmina asin glivenerek yeterince aktif
davranmamis olmalarn.” seklinde agklanmaktadrr. Netice ve karar bdlimunde ise kazanin % 30
muhakeme faktori ve % 30 Kullanma teknigi faktorli olmak Uizere toplam % 60 oraninda piotaj
faktoriinden, % 40 diger faktérden (Buzlanmanin beklenenden cok daha kuvvetli oimasi) meydana
geldigi belirtimistir.

S6z konusu raporun mahiyeti ve netice boliimiinde belirtien kanaat savciligmizca yapian detayl
sorusturma esnasinda elde edien bilgi ve belgelere, tesbitlere uygundur.

Uretici firmanin uzmaninca hazirlanan teknik raporla; ucagin burnunun Ustiine dik olarak yere cakidg, inis
takminin kapali (iceri gekimis) pozisyonda ooldudu, kabin kapisinin carpma esnasinda kapal ve Kkiltli
oldudu, her ki motorun carpma esnasinda yiiksek giic Urettigi tesbit edimistir.

Ugak tahsisi ile igili . Genel K.Igi mesaji Gnkur Baskaniigina iletimis, Gnkur. Baskanligncaa Kuvvet
Komutanlgina, Kuvvet Komutaniginca Kara Havaciik Okul Komutanligina mesaj gonderilerek istenien
tahsisin gerceklestirimesi emredimistir. Okul Komutani Hava Ulagtirma Grup Komutanina emir vererek
s6z konusu ucagin hazrrlanmasini saglamistrr. Ugus ekibine kadar ulasan hizmete iliskin bu emir normal ve
rutin bir goreviendirmedir. Ancak belirtien giin ve saatte ekibin mutlaka ugmasini saglamaya yonelik bir
emir degidir. Oncelikle meteoroloji ve diger ucus sartlan elverdigi takdirde géreve ckiacaktr. Bu
degerlendirmeyi yaparak ucusa karar verecek peresonel 1 nci pilottur. Olay giini Yesil kart sahibi, yani
aketli kalkis yapma ve aletli kakisa miisaade etme yetkisi olan 1 nci piot kakis ve inis meydanlarinin,
yedek meydanlarin uygun minimalardaki meteorolojik raporlarini igii gérevlierden ve meydan hareket
subayindan bizzat alarak, ik amiri Hv. Uls. Grup Komutani, Okul Erkan Bagkani ve diger pilot ile birlikte
saat 12.00 civarinda verien ugus dncesi birifinginde VIP yolcu J. Gn. Komutanina olmlu sekide
aktarmistrr. 1 nci piot Yasar ERIANn 1984 yiindan beri Giivercinlik’den her tiirlii hava sartlarinda
kalis/inis yapan, isabetli sekide “bulut tavan” tahmininde bulunabilen, son derecede tecribeli ve
yetenekli bir pilot oldugu ifade edimektedir. Bu tesbitlere ve tamamen olumlu gériinen sartlara ragmen
Okul Komutani, Erkan Bagkani veya Ulastirma Grup Komutaninin ugusa izin vermemesi ya da ugusa
engel olmasi icin ortada 6éemli bir neden bulunmasi gereklidir. Pist temizligi ile frenleme ve hayati
kontrolerin yapimasini da saglayan bu gorevlierce piotlarin emirle ugmaya zorlandiklarini gosterir hig bir
belirti, bilgi ya da delil buunmadidina gére, ugusa izin verimesi ile ugagin diismesi olayi arasinda ceza
hukuku bakmindan iliyet bagi kurulamiyacagindan anian gorevliere idaari kusur ve sorumiuluk
yoneltimesinin mimkiin olamiyacadi anlasimistr.

Ucadgin motor, govde pervane ile kanat ve kuyruk bélimlerine yonelk buz énleyici (Anti-ice) sistemin
devreye sokulduktan sonra calistigi ve 90 saniyelk periyotlarla saga/sola si lettigi, tam motor glicliyle



kalkis yapmak isteyen pilotlarin motor torkunu 6nemli diclide etkileyip azalttigi icin genelde bu sistemin
motorla igili bélimini kalkisi tamamladiktan hemen sonra devreye soktuklar, sisteme 1 nci pilot
tarafindan komuta edidigi, devreye sokulduktan sonra fonksiyon gérmesi icin bir zaman diiminin
gecmesinin gerekmedigi, devreye girip girmediginin ayni anda ampermetreden goriilecedi, girmemesi
halinde ya da pervane balanslarinin bozulmasi durumunda manuel olarak devreye sokulabilecedi, ugustan
once biitiin sistemin pilotlarca kendi caan giivenlikleri yoniinden mutlaka kontrol edimesi gerektigi, bu tip
ucakirda kaza nedenlerini agkliga kavusturacak “kara kutu” veya benzeri bir cihazin bulunmadigi hususlari
ayni tip diger bir ugakta ve bu ucaklarla igii pilot egitim kitabinda yapian incelenmeler sonucunda
tarafmezdan yerinde tesbit edimistir.

Genel olarak ucak kazalarinda diisme nedenlerinin tam ve kesin olarak ackiga kavusturulmasi son
derecede gugtir. Olaymeda pilotaj faktérl disinda, saptanan buzlanma faktériintin giderimesi ile igili
piot davranslan kuskusuz bir takim ihtimalere dayal olarak agklanabimektedir. Nitekim piotun
motorlarda “anormalik” oldugunu bildirmesi buzlanma itimalini diisiindirmistir. Bu nedenle Ustiin
teknolojik donanmli oldugu kabul edilen bu ugagin buz 6nleyici sisteminin kolay kolay arza yapamiyacadi
varsayimina dayall olarak da tarafmizdan dederlendirme yapimistr. Bu ihtimalin kabulu halinde pilotaj
faktorli oraninin 6nemli dlclide ylikselecedi, ancak o giinkii olumsuz meteorolojik kosullarin da tamamen
yok saylamiyacadi diistiniilerek bu karara varimistir.

Ackklanan ve degerlendirlen nedenlere dayanilarak; sdz konusu ucagin diismesine, VIP yolcu ile emir
subayinin ve PTT gorevlisinin 6limiine, dncelikle yliksek oranda pilotaj faktéri v bunu tamamlayan
meteoroloji faktoriiniin etkieri le sebebiyet veren pilotlar ile ugus makinisti 6imiis bulundugundan,
meydana gelen hazine zararnn, PTT Isleme Merkez Midirigi binasinda ve araclarinda, ayrica bazi
Ozel araglarda meydana gelen hasar bedelerinin takip ve tahsil hakki sakll kaimak kaydiyla olay hakkinda
353 sayil yasanin 105 ve 107 nci maddeleri uyarinca KOVUSTURMAYA YER OLMADIGINA KARAR
veridi. 5 MAYIS 1993

Yiksel FERAH
Hakim Yarbay

K.K.K. Askeri Savcisi



Ek 5

K.K.UCK/HLKP Kaza-Kirm Raporu FORM-14(711-B)EK-A'sdr.
ANKET HEYETI MUSTEREK KANAAT RAPORU
1. KONU:

17 SUBAT 1993 tarihinde Kr.Plt.Bnb.Yasar I_ERiAN (1976-Tnk.14) ile Kr.Pt.Yzb. Tugrul SEZGINLEER (1981-Top.46)'in K.K.
10011 numaral B-200 KING-AIR ugad ile DIYARBAKIR'a gitmek iizere havalanip ancak buzlanma nedeniyle YENIMAHALLE
Posta Iskeme Merkezi binasi bahgesine diisiip, ugadin kili hasara mirettebat ve yolcularin sehit olmasiyla igili inceleme.

2. OLAY:

17 SUBAT 1993 tarihinde Kr.Pt.Bnb. Yasar ERIAN (1975-Tnk.14) ie Kr.Pk.Yzb. Tugrul SEZGINLER (1981-Top,.46)
Orgeneral Esref BITLISi DIYARBAKIR'a gétiirmek (izere GUVERCINLIK'ten saat 12.19'da B-200 ucad e kakarlar. Kalksi
muteakip ESENBOGA yaklasma ile temas ederler. Tahminen 4-5 dakika sonra motorlardaki asin sarsintiyi belirterek ILS (Aletli
inis Sistemi) yaklasma talebinde bulunurlar. O anda ucak radar kontrolundadrr. Ancak 1-2 dakika sonra teksiz temasi
kesierek ucak radar skopundan kaybolur. Derhal arama ve kurtarma faalyetine baslanan ucagin enkazi Y ENIMAHALLE
Posta Islkeme Merkezi binasnin bahgesinde bulunur. Okulun anket heyetince yaplian tetkikte kazanin olus sebebini ortaya
ckaracak ozellikte her hangi bir parcaya rastilnmamistr. Ucagin diistisiinii géren gorgii tanklan ¢ok alcaktan sag kanadi
asagda diger yukarda olarak dals halinde gelip yere vurdugunu vurmayi miteakip bir ates topu meydana geldigini beyan
etmislerdir.

3. INCELEME:

a. 1 nci piot Kr.Ptt.Bnb.Yasar ERIAN'In ugus durumu:

(1) Topamugusu . . .. ...... 3220.00 Saat

(2) Bu tip hava araciile topam ugusu . . .. ...... 192.00 Saat

(3) Bu tip hava araciilke son Gic aylk ugusu . . . . ...... 28.30 Saat

(4) Bu tip hava araciile son bir aylk ugusu . . . .. ..... 10.30 Saat

(5) Bu tip hava araciile son ugusu (14 SUBAT 1993) . ......... 2.45 Saat

Kr.Plt.Bnb.Yasar ERIAN ucus 6gretmen ve alet kontrol 6gretmeni kurslarini gérmiistiir. Bu tip (B-200)
intibak egitimini KASIM-ARALIK 1991 tarihinde ABD’de ve MAYIS 1992'de yine ABD'de test pilotiugu
editimini almistr. Kr.Pk.Bnb. Yasar ERIAN yesil kart sahibi olup VIP pilotu statiistindedir.

b. 2 nci pibt Kr.Pt.Yzb. Tugrul SEZGINLER'in ucus durumu:
(1) Topm ugusu . . . . ... ... 1554.00 Saat

(2) Bu tip hava araciile toplam ugusu . . ... ... .. 128.00 Saat



(3) Bu tip hava araciile son Gic aylk ugusu . . . . ...... 26.00 Saat

(4) Bu tip hava araciile son bir aylk ugusu . . . .. ..... 5.45 Saat

(5) Bu tip hava araciile son 24 saatlk ugusu . . . .. ... .. 0.45 Saat

Kr.PIt.Yzb. Tugrul SEZGINLER ucus 6gretmeni statiisiinde olup deneyimii bir pilottur. Intibak egitimini ABD'de gdrmiistiir.
c. UCAGIN UCUS DURUMU:

(1) Toplam gévde ugusu . . . . ...... 215.00 Saat

(2) Motorlarn topm ugusu . . . . ... ... 215.00 Saat

Ucak 24 ARALIK 1991 tarihinde envantere girmistir. ik 150 saatik bakimi 22 AGUSTOS 1992 tarihinde
yapimstr. En son giinlik bakimi VIP ucusu iin 15 SUBAT giinii yapimstrr. belgeleri EK-A'dadrr. Ugagin
yakt kmali MALATY A goérevi donisi olan 13 SUBAT 1993 gunt yapimstir. Ayni tankerden helikopter
Taburunun helikopterleri kmal edimis ve yakt bittiginden tanker yeniden kmal edimistir. ikmal yapian
hava vastalarinda her hangi bir aksaklk ortaya ckmamistir. Ucustan 6nce yaplan muayene ve
kotrollarda her hangi anormal bir duruma rastlanimamsstir. Bu ucaginda 0.45 dakikalk VIP dncesi
uugusundan sonra ikmal yapimadigindan ve asgari 30 dakika yer galstrmasi yapidigindan yakitta bir
sorun olmadigi degerlendirimistir. (Yakit numunesi AR-GE Baskanligina génderierek tahli ettirimistir.
Normal Raporu verimistir. Rapor EK-B’ dedir).

d. METEOROLOJIK DURUM:

Kakis saatinde:

Rlizgar: Sakin

Gorlg: 1200 M

Hadise: Kar yadsi

Kapalik: 4/8 st 800’, 5/8 sc 3000" 8/8 as 8000’

Isi: -2° C

Isba: - 4° C

Basing: 1015 Mb.

Kakis aninda meteorolojik durumun ugadin performansina uygun oldugu goriimistir. Meteoroloji raporu EK-C'dedir.
e. UCUS HAZIRLIKLARI VE PLANLAMA:

a. Ucustan one piotlar tarafindan ucus 6ncesi brifingler yapimis, S/S haritalan etiit edimis ve S/S planlari dolduruldugu tespit
edimistir.

b. Ucus 6ncesi Orgeneral Esref BITLiS'e emir ve talmatlara uygun olarak ugus brifingi verimistir.

c. Ucak bir giin dnceden VIP oncesi ugus kotrolunu miiteakip muhafaza igin bakm hangarina alnmig 17 SUBAT 1993 giini
saat 09.10'da Tek.Astsb. Emin ONER tarafindan traktorle gekierek ugus hattina alnmistir. Saat 09.45’de ugak piotlari



tarafindan calstiriarak hayati kontrol sahasina getirimis ve hayati kontrolu yapimsstrr. Miteakiben ugak Okul 6nlindeki park
sahasina alnmis kakkistan 30 dakika dnce pilotlari tarafindan yeniden calstinlarak VIP bindirme yerine getirimistir.

f. DIGER HUSUSLAR:

Yaplan tahkikatta gece middetince hangar ve ugus hattinda nébet tutan personelin nébetlerini usuliine uygun olarak
tuttugu, nobet tutan sahislarin hic bir sakincall ve stipheli durumlan bulunmadigi, Okulda mevcut diger Subay, Astsubaay ve
erlerdende sakincal ve siipheli personelin bulunmadigi, her hangi bir olaya sebebiyet verecek siipheli bir duruma
rastinmadidi tespit edimistir. Bu konuda tahkikati ylriten Kara Kuvvetleri Askeri Savcisi tarafindanda teyit edimistir.

g. Yaplan arastirmada, ucadin hangardan ¢kisindan ugusuna kadar olan safhada ucak, govde ve
kanatlarnin temiz durumda bulundurulmasi icin makinisti tarafindan temizlendigi tespit edimistir. Takriben
saat 10.30'dan ttibaren disardaki hava sicakliginn artmasindan dolayi karlar erimeye baslamstir. Bu
nedenlerle ucadin yerde buzlanma sartlan altinda olmadigi kiy metlendirimistir. Pist ve taksi yollari sabah
saat 08.00'den tibaren kardan, grayder ve slipiirge makinasi ile temizlenmeye baslanms saat 11.00-
11.15 civarinda Pistin temizienmesi tamamlanmis ve igiisi tarafindan tekmil verimistir. Bilahare pistin
zemini ve frenleme durumu bizzat ugagin piotu ve Meydan Harekat Subayi tarafindan Erkan Baskani
nezaretinde kontrol edimis ve kalkis icin imisait oldugu goriimustir. Bu kontrol esnasinda pist gorlis
mesafesini tespit etmek maksadiyla kalkis istikametindeki ik tepelerin etekleri gérilmstir. Bu mesafe
takriben 3 km civarindadr.

h. Ugustan 6nce ugak miirettebatinin sagdlk kontrolu ugus tabibi tarafindan yapidigi tespit edimistir.
Belgesi EK-D'dedir.

.. VIP'in ucada binisini miiteakip ucak saat 12.19'da kalkmsstr. Kalkisi miiteakip yaklasma ile temas
kurmak (izere kule frekansi terk ediir. Tahminen 3 -4 dakika sonra ucagin meydan yakinlarindan asir
gazli olarak gectigi duyulur. Daha sonra 2 nci piot ESENBOGA yaklasma ile temas ederek motorlardaki
anormal calsmayi bidirerek ILS LOC (Aletli inis Sistemi) yaklasma talebinde bulunur. ESENBOGA
yaklagma bu talebi uygun goérerek 0.3 L. ILS alcalmasini serbest kilar. (Telsiz temasi kurulduktan sonra
ucak ATC tarafindan takip edimektedir). Radar skobunun bilgisayar kayitlarindan yapilan incelemede;
ucak kalkisi miteakip; 3800 fitten sola donisle 6000 fite kadar trmanip meydanin glineydogusuna
gelmistir. Meydan Uzerinde sola 360° ¢izerek 4100 fite alcalmis ve kuzeye yonelerek 5500 fite ¢ikar. Bir
muddet sonra guineye doénerek 5900 fite trmanmistir. Bu arada 2 nci piot ATC'ye “bizi radarda takip
ediyorsunuz mutabkmiyz” der. ATC takip ettigini sdyler ve soldan doniiske LOC orta hattina ve
yaklasmaya serbest kilar. Pilot 6400 fitte ILS kursunun birka¢ derece solundan kursa paralel olmustur.
ILS bagina dondikten sonra tahminen 4 mil ugarak 6700 fite gkmistir. Bu noktada ATC, meydana
vektor edimeyi isteyip istemedigini sorar. Pilotun olumlu cevabi (izerine ATC 0.40° basa donmesini
soyler. Ucak saga dogru doniise baslar, 6nce 6900 fite trmanir, bilahare donisiine devam ederek kurs
Uzerinde 360° donereke 4100 fite alcalir. Bu anda saat ( 12.26.11) dir. ATC temasi kaybolur ve ucakta
YENIMAHALLE Posta Iskeme Merkezi bahcesine diistiigii belirenir. Pilotlarin konusma belgesi EK-E'dedir.

4, OLAYIN TAHLILI:
a. Dogrudan neden:

Meteorolojik nedenlerle ugagin havada motor ve pervanelerinin buzlanmasi neticesi meydana gelen asir sarsinti, nisbi giig
diisUkligu ve piotun ugaga hakimiyetinin zayflamasi.

b. Dolayl neden:

1. Ucakta meydana gelen asir titresimin buzlanmadan dolay1 olabieceginin muhtemelen pilotlarca teshis konulmamis
olabilecegi.

2. Buz onleyici sistemlerden her hangi bir tanesinin (motor, pervane, gévde) zamaninda devreye sokulamayabiecegi veya
sistemlerin arza yapmis olabilecegi.



5. NETICE VE KARAR:
Kaza: % 40 Pilotaj (% 15 muhakeme faktorl, % 25 kulanma teknidi) faktoriinden.
% 60 Diger faktor ( asin buzlanma)’lerinden meydana gelmistir.

6. TAVSIYELER:

a. Kisin 6zellikle buzlanmanin olabiecedi hava sartlarinda buz 6nleyici sistemler ugustan once titizlikle kontroldan gecirimeli ve
pilotlar yapdiklar ugus dncesi brifinglerde buzlanma ihtimaline karsi dnlemleri bir daha gdzden gegirmelidir.

b. Ugus dncesi yaplacak mirettebat brifinginde ugus mirettebati arasindaki gérev taksimi lizerinde titizlikie durulmaldir.

c. Tedark ediecek bir simiator e veya miimkiin olmadgji takdirde ABD'deki BEECH TRAINING
CENTER'da havada hakiki ugusta yaplamayan “emercensi’ durumlar icin ve gelismelerin takip edimesini
saglamak maksadiyla her yil pilotlarin periyodik olarak belirli bir siire egitimden gecirimeleridir.

KARA HAVACILIK OKULU ANKET HEYETI
HEYET BASKANI UYE Uve O UYE
Erol POLAT ~ Tunay GELEN C. ARAT N. SAHINBAS Vahdettin BAYRAM

Kr.PIt.Alb. Kr.PItLAb.  Plt.Bnb. Tek.Yzb.  Tbp.Utgm.



Ek 6

94489 VE 94490 SERI NO.LU PT6A-42 MOTORLARININ K.K. 10011 NUMARALI BEECHCRAFT B-
200'UN KAZA TEFTISINE DESTEK OLARAK TURK KARA KUVVETLERI IGIN DUZENLENEN GUG
KAYNAGI INCELEMES]

I. ON ANALIZ:

1. KAZA OZETI:
17 SUBAT 1993'te yerel saatle 12.30 civarinda, Tilrk Kara Kuvvetlerinin KK10011 No. lu Beechcraft B-200 S/N BB 1412,
aletli meteorolojik ve buzlu ugus sartlarnda, Tirkiye, Ankara Esenboga Havaalani icin aletii inis sistemi lokalizériini bulmak
icin manevra yaparken dustl. Ugus murettebati kaza 6ncesi imotor titregimleri bildirdi. Iki mirettebat ve (i yolcu éldi. Ugak
parcaland..

2. INCELEME BULGULARI:

Ciddi hasar motorun demontajina engel oldu. tiim kesif parcalar yerindeyken yapildi.

Sol motor kompresor kanatciklan kompresdr doniist ile blkiimUs ve diizelmis ve kompresdr muhafazasi ve 3 ncli kademe
palleri aksiyel ve radyal irtibatlarindan cevresel olarak kompresor rotoru ile carpma yiikleri altinda ayridiginda kesimislerdir.

Kompresor tirbin diski ve 1 nci kademe glic tirbini carpma ykleri atinda ciddi cevresel asinma ve aksiyel itibatlarindaan
talaglanma gostermistir. Kompresdr tirbini ve 1 nci kademe guig tirbini palleri kinimisti ve yan muhafazalar carpma yukleri
altnda radyal irtbatindan ciddi bicimde cevresel olarak kesimisti. Yanma haznesi silindir gdmlegi ve kompresor tiirbini
istikamet kanatcigi calsma isi tehlike belirtisi gbstermedi.

Sag motor kompresor kanatgiklar kompresor déniisi e bikiimis ve dizelmis ve kompresér muhafazasi ve 3 ncli kademe
palleri aksiyel ve radyal irtibatlarindaan cevresel olarak kompresor rotoru ile carpma yikleri atinda ayridigindan kesimislerdi.
Tlrbin ve yanma kisimlarinin incelemesi carpma hasar sebebiyle engellenmisti.

Sag ve sol motorlardaki carpma hasari, harici montajl kontrollarin ve badlantilarin carpma 6ncesi devamiiiginin
degerlendirimesini engeledi.

Motor elemanlarinin higbirisinde carpma 6ncesi anormallik veya calsma tehlikesi belirtisi gdstermedi, ancak bu inceleme
carpma hasarinin imkan verdigi 6iciide yapilbildi.

Sol ve sag pervane kanatlan alcak hatveye dogru bikilerek, kanat 6ni hasari, ve yer carpma yikleri yliziinden gevresel
olarak kesierek benzer pal kirimasi sergiledi.

3. SONUCLAR:

Hem sol hem de sag motorlar, dénen kismlara dairesel temas izleri brakmistir; Bu durum carpma aninda ytiksek giic
gelistiren motorlarin maksimum menzilde ki karakteristiklerindendir.

Yanma haznesi siindir gdmlegi ve kompresér tiirbin kiavuz (Istkamet) kanatcinin durumu, motorun normal sida calstgini
gostermektedir.



Carpma 6ncesi normal motor calsmasini engelleyecek herhangi bir islkevsel calsmamaya delalet eden bir sey yoktu.
Pervane yer carpma hasari, pervanenin carpma esnasinda absorbe ettigi onemli miktarda glic e miitenasiptir.
TARTISMA (GORUSME)

Ucus esnasindaki buz akiimUilasyonu ve motor hava girisindeki tkanma veya buz yutma ve kompresére bir yabanci madde
le verien hasarlar kompresor verimliiginin azalmasina va hava akmina sebep olacaktir. Hava akm kaybi, kompresor
dalgalanmasina veya durmasina bu da zincirleme olarak motor glicli kaybina sebep olacaktrr. Yanma sahasina daha az
sogutucu hava geldikge ve benzin gdnderimi 6nceden belirlenen kompresér hzini ayarlayan benzin kontrolii ile saglandigi icin,
sicak kisim bilesenlerine hasar verecek bir asiri ist durumu ortaya c¢ikacaktr.

Motorlarin incelenmesi sonucu sicak kisim tehlikeseine rastlanmadi fakat carpma sonucu ortaya ¢ikn yiksek glic gdzlemlendi.
Dolaysiyle carpma aninda motor hava girisinin buzla kapanmasi ve kompresdr buz yutma durumu pek muhtemel
karslanmamaktadrr.

IT. NOTLAR:

1. Glic kaynagi incelemesi, 19-20 SUBAT 1993 tarihlerinde kaza bolgesinde ve Tirk Kar Havacilk Okulu Glivercinlik
tesislerinde yapimistrr. Asagida ismi verien sahislar kendi teskilati adina temsici olarak incelemeye katidiar.

Piot Abay Erdal OZDEN

Turk Kara Kuvvetleri Havacilk Okulu Erkan Bagkani
Bay John WARD

Beech Ucak Anonim Sirketi Ucak Kazasi Teftisi
Bay Thomas A. BERTHE

Pratt ve Whitney Kanada Hava Gulvenlik T eftisgisi
2. MOTOR TARIHLERI:
SOL MOTOR:

PT6A-42 S/N 94489

Toplam Saatler: 215.7
SAG MOTOR:

PT6A-42 S/N 94490

Toplam Saatler: 215.7
Her iki motorda orijinal ucak techizatindandrr. Hic bir 5nemli bakim rapor edimemistir.
3. YERINDE MOTOR INCELEMEST:

Sol motor, ki kisma ayrimisti. Glg kismi, yaklask 15 ayak ieriye ve baslangic carpma noktasinin solunda yer almistl. Gaz
jeneratdr bolim, yaklask 120 ayak baslangic carpma noktasinin ilerisinde yer aimistl. Kompresor tiirblin diski, yaklask 20



ayak baslangic carpma noktasinin ilerisinde yer almistl. Sag motor, yaklask 30 ayak baslangic carpma noktasinin ilerisinde
yer almist. Motorlar kaza bélgesinden kaldirimis ve Givercinlik Kara Kuvvetleri Hava Okuluna detayl inceleme icin
gotirdimastur. Litfen 1'den 4'e kadar olan resimlere bakinz.

4. MOTORLARIN DETAYLI ARASTIRMASI:

Siddetli carpma hasari, motorun sékilmesine engel oldu. Biitiin pargalar, carpma hasarindaki gibi ackca yerinde incelendi.
Biitlin saat ve yonli referanslar, ileri bakan motorun arkasiyla ilgiidir. Akintiya karsi ve akinti yoniinde referanslar, kompresor
giris ve ckisindan olan gaz yoluyla igilidir.

4.1. SOL MOTOR:
4.1.1. MOTOR DISI:

Motor asin darbe ve carpma sonrasi yangin hasarina ugrandi. Giig kismi gaz jeneratorii ksmindan flanj “C” nin hemen
onlindeki sonradan yanma muhafaza borusunda darbe sonucu olusan catlakla ayridi. Distrticl vites kutusu tamamn
bozuldu. Duslrlcl vites kutusuna yerlestirimis aksesuarlar pervane regtilatoériiniin bir pargasi haricinde kurtarlamadi.
Sonradan yanma muhafaza borusu ciddi olarak bir disk seklinde skistrimist. Dikey eksoz borulari baglantil olarak kaldi ve
benzer bir sekide diiz hale geldi. Boru flanj “C” jantinin éninden catlad.

Gaz jeneratdri muhafazasi normal uzunlugunun yaklask 2/3'line kadar indi. Flanj “D” yaklask 10:00'dan 2:00 konumuna

biikiildi. Alev koruyucusunun 6niindeki muhafaza normal uzuniugunun 1/2’sine indi. Flanj “C” asadiya ve sola yaklask 20

derece saptl. Gaz jenerat6rii muhafazasinda bulunan aksesuarlar ciddi hasar ve deformasyona ugramistl. Kompresor giris
kasasi ve aksesuar vites kutusu tamamen bozuktu.

4.1.2. MOTOR iCi:
Gaz yolu hakkinda gértsllen unsurlar kompresor girisinden eksoza akar.

KOMPRESOR KISMI: Kompresor rotoru 3 ncii kademe disk éniinden catladi. 1., 2. ve 3. kademe
kanatcklar biikiildi ve saat yoninin tersinde yirtidi ve muhafaza kapagina karsi radyal ve aksiyel
itibatlarindan gevresel olarak kesildi. Kompresor 3. kademe pallerinin 6n kenarlari kanatgiklar ile gevresel
olarak kesildi ve aksiyel irtibatlarindan talaslandi.. Kompresor rotor baglama gubuklar 3. kademe diskinde
kesildi. Kompresor santrifuj carki ve muhafazasi bulunamadi. Fotograf 12 ve 13'e bakinez.

YANMA HAZNESI SILINDIR GOMLEGI: Ciddi carpma burkulmasi. Galsma i tehlikesi belirtisi goriiimedi.
Biyuk ve kiigiik ¢ckis borulari bulunmadi. Fotograf 11 ve 14'e bakiniz.

KOMPRESOR TURBINI ISTIKAMET KANATCIGI: Eksiksiz. Egitim kenarlarinda olagan carpma hasari.
Calisma is1 tehlikesi belirtisi goriiimedi. Fotograf 14 ve 15%e bakinz.

NO. 2 YATAK KAPAGI: Akinti yéniindeki yiiziin cevresei kompresdr tiirbinin aksiyel temas seklinde darbe ckmistr. 14 ve 15
nci fotograflarla igili.

KOMPRESOR TURBINI:

Govde sogutma hava deliklerinden pargalanmis ve biitiin paler carpma siddetinden dolayi dibinden kirimistir. Akintinin ters
yonindeki diskin cevresi 2 n'lu yatak kapaginin aksiyel temas seklinde darbe almistir. Akinti yoniindeki diskin gevresi ciddi bir
sekide sirtiinmeyey udrayip, talaslanmis, ayrica balans halkasi ve gévde tapasi, ara hava yalticisi ve kompresor tiirbin diski
ile aksiyel temas sekiinde tahrip edimistir. 16, 17 ve 18 nci fotograflar.

KOMPRESOR TURBIN KAPAGI:

Kompresor tiirbin pallerinin radyal temasindan ciddi sekide cepecevre darbe ve talaslanma olmustur. 15 nci fotograf.



iLK KADEME GUC TURBINI ISTIKAMET KANATCIGI:
Tamamiyle tahrip edimistir. 15 nci fotograf.
ILK KADEME GUC TURBINI:

Paller diplerinden kirimistir. Yaklask pallerin yarisi tertibattan arkaya dogru timis, yaklask 16 tane pal bulunamamistrr.
Akintinin ters yoniindeki diskin cevresi ciddi bir sekilde siirtinmeye ugramis, gévde tapasi ile geriye kalan somunun tahribi ve
balans halkasinn ara hava yalticisi ve kompresor tiirbin diski ile aksiyel temas seklinde kismi tahrip edimistir. 19 ve 20 nci
fotograflar.

iLK KADEME GUC TURBINI KAPAGI:
Glg tilrbin pallerinin radyal temasinda ciddi sekide ¢epe cevre darbe ve talaslhnma olmustur. 21 nci fotograf.
IKINCI KADEME GUC TURBINI ISTIKAMET KANATCIGI:

i¢ kasnak yaklask 3:00 e 11:00 pozisyonu arasinda parcalanmistrr. Kanatck hava tabakasinin ug kenarlan cepe cevre 1 nci
kademe glic tiirbin pallerin kapaklarindan radyal temas gorerek talaskhnmistir. 19 nci fotograf.

DUSURUCU VITES KUTUSU:
Genis vurus hasarl. Pervane flanji kirimistir. 22 nci fotograf.
4.2. SAGDAKI MOTOR:
4.2.1. DIS MOTOR:

Motor genis vurus hasari ve vurus sonrasi ates hasarina ugramistir. Disiricl vites kutusunun cercevesi tamamiyle tahrip
edimistir. Disurlict vites kutusuna badl diger aksesuarlar bulunamamistir. Eksoz borusu After burner muhafaza borusu
ciddi bir sekilde yaklaskk normal uzunlugunun 1/8'ine kadar skistrimistir. Eksoz borulari baglh olarak kalmislar ve belii bir sekilde
yassllasmilardir.

Gaz jeneratorii muhafazasi normal uzuniugun yaklask 2/3'ne dek skistrimisti. “D” flanjinda asin derecede kinsma. Ileri gaz
jeneratorii tamamen ileri yangin yalticsina skistirimis. Gaz jeneratorii kasasina takii donanim yerinde duruyor ancak agir
carpma hasari ve deformasyonu var. Kompresor giris kasasi ve donanim vites kutusu tamamen tahrip olmuslardi. 23'ten
25'e dek olan fotograflar.

4.2.2. MOTORUN IC PARCALARI:
KOMPRESOR KESITI:

Kompresor rotoru ileri dogru 3. kademe disktein ayrimis; 1, 2 ve 3 ncli kademe kanatgiklari biikiiimis, saat yoninin tersine
dodru yrrtimis ve ceper kasasina dogru yapistrimislar; Ayrica kompresor rotoruyla radyal ve aksiyel temas sonucu
mahafaza ¢epecevre darbeler yemis, kompresor 3. kademe pal 6n kenarlari cepecevre darbe yemis ve talaglanmis;
muhafaza kasasi ve kanatgklarla radyal ve aksiyel temas sonucu uglar donis yonine ters yonde kivrimslar. Santrifuj
kompresor carkina ve kasasina ulaslamadi. 26 ve 27 nci fotograflar.

Dusdriict vites kutusu: Birinci kademe vites sistemi yerinde, agir garpma hasari. 2 nci kademe vites sistemi ve pervane mili
bulunamad. 28 nci fotograf.

5. PERVANE INCELEMESI:



5.1. SOL PERVANE:
Biitlin pervane kanatlar gobekten krrimis ve kaza alaninda dagimis. Pervane gébegi bulunamadi.
1 NUMARALI PERVANE KANADI:

Ik carpma noktasindan yaklask 50 ft. ileride ve 100 ft. soldaki alanda bulundu. Kanat yaklasik 1/2 kanat ackigi
mesafesinden kiimis. Kanadin giidiik dibinin ve ug kisminin asadi hatvesine dogru burulma (bikiiime), 6n kenarda agr
centikler ve oyuklar; kanat ylizeylerinde cepecevre darbe izleri var. Kirlan ug bulunamadi.

2 NUMARALI PARVANE KANADI:

Ik carpma noktasindan yaklagk 30 ft. ieride bulundu. Kanat yaklask 2/3 kanat ackigr mesafesinden kirimis. Yaklagk 1/ 2
kanat acklgi mesafesinden asagi hatve konumuna dogru burulmus (bikiimis). On kenarda centikler ve oyuklar; kanat
ylzeylerinde cepecevre siyrk izleri var. Kirlan u¢ bulunamad..

3 NUMARALI PERVANE KANADI:

Ik carpma noktasindan yaklask 450 ft. ileride, sagda bulundu. Kanat yaklask 3/4 kanat acklgi mesafesinden arkaya dogru
blikilmis uc¢ asadi hatveye dogru buruimus ve agr oyuklar var. 1 nci ve 29 ncu fotograflarla igil.

5.2. SAG PERVANE:
Biitlin pervane kanatlari gdbekten kirimis ve kaza alaninda dagimis. Pervane gébedi bulunamad.
1 NUMARALI PERVANE KANADI:

Ik carpma noktasindan yaklask 450 ft. ileride sagda bulundu. Kanat yaklagik 1/2 kanat ackigi mesafesinden asadi hatve
konumuna ve hafifce geriye dogru burulmus. On kenarda yaklask 3 x 1 in¢ boyutlarna kadar agr centikler ve oyuklar;
kanat ylzeylerinde cepecevre siyrik izleri var.

2 NUMARALI PERVANE KANADI:

ik carpma noktasindan yaklask 100 ft. solda, 30 ft. leride bulunmustur. Kanadin en ug noktasi kinimss. Yaklask 1/2 kanat
ackliigi mesafesinden asadi hatveye dogru bikiimis. On kenarda agir ¢entk ve oyuklar, kanat ylizeylerinde ¢cepecevre
siyrik izleri var.

3 NUMARALI PERVANE KANADI:

Ik carpma noktasindan yaklask 120 ft. ileride bulunndu. Ug yaklasik 7/8 kanat ackig mesafesinden kirimis. On kenarda
centikler ve oyuklar; Kanat ylizeylerinde cepecevre darbe izleri var. 1 nci ve 30 ncu fotograflarka igii.

6. SONUC:

Bu notlar 19 ve 20 SUBAT 1993 tarihlerinde yapilan gozlemlere dayaniarak 24 SUBAT 1993'de hazrrlandi. Bu notlar yalnzca
bir 6n calsma niteligindedir ve gelecek yeni bilgiere dayanarak degistiriebilir ya da dizettilebiiir.

FOTO INDEKSI:
NO TANIMLAMA

1. Kaza mahali genel gértiinimda.
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. Sol gi¢ kismi, ortaya ¢karidigi gibi.

. Sol gaz jenerator kismi, ortaya cikaridig gibi.

Sag motor, ortaya ¢karidigi gii.

Sol motor;

. Gug¢ kismi distiricl vites kutusu ve egzos borusu sol taraf.

Gli¢ kismi dustriict vites kutusu ve egzos borusu sag taraf.
Guc kismi dusirlict vites kutusu ve egzos borusu 6énden gorinus.
GU kismi egzos borusu, arkadan goérunds.

Gaz jeneratdrl muhafazasi, sol taraf.

. Gaz jeneratorii muhafazasi, sag taraf.

Gaz jeneratdrii muhafazasi, 6nden gorinus.
Gaz jeneratdrii muhafazasi, arkadan gorinds.
Kompresodr bolgesi, detay.
Yanma haznesi ve kompresor tiirbin klavuz kanatcigi akinti yoni tarafi.
Kompresor tirbin klavuz kanatciji akinti yoni tarafi ve kompresor tirbiinii muhafazasi, detay.
Kompresor tirblnl akintiya karsi tarafi.
Kompresor tirbinl akinti yonu tarafi.
Kompresor tirbinl akinti yonu tarafi detay.
1. Kademe giic tirblinii ve 2. kademe gli¢ klavuz kanatcidi ringi.
1. Kademe g tirbln{ diski akintiya karsi tarafi.
1. Kademe glic tirblini muhafazasi.
Disuricu vites kutusu ve pervane mili.
Sag Motor;
Sol taraftaki motor.
Sag taraftaki motor.

Motorun 6nden gorinimd.



26. Motorun arka gortinimd.
27. Kompresor bolgesi, detay.
28. Dusdlrlict vites kutusu bolgesi.
Pervaneler;
29. Soldan saga 1'den 3'e kadar olan sol pervane kanatlari.

30. Soldan saga 1'den 3'e kadar olan sag pervane kanatlari.



Ek 7

K.K.K.LIGININ 29 NiSAN 1993 GUN VE HVCL: 6890-93/UCS.EMN.S.(722) SAYILI YAZISININ EK-
A'SIDIR.

KARA KUVVETLERI KOMUTANLIGI KAZA KIRIM VE UCUS EMNIYET KURULU
MUSTEREK KANAAT RAPORU
1. KONU:

17 SUBAT 1993 tarihinde Kr.Ptt.Bnb. Yasar ERIAN (1976-Tnk.14), Kr.Pt.Yzb. Tugrul SEZGINLER (1981-Top.46) ve
Tek.Md.Bscvs. Emin ONER (1974-67)'in 10011 numaral B-200 KING—AIR ucadi le DIYARBAKIR’a gitmek iizere
havalandktan sonra buzlanma nedeniyle YENIMAHALLE Posta Isletme Merkezi binasi bahgesine diismesi ve ucagin kil
hasara ugramasi, mirettebat ve yolcularin sehit olmasi ie igili inceleme.

2. OLAY:

17 SUBAT 1993 tarihinde Kara Havacik Okulu Hv.Uls.Gr.K.Igina ait 10011 numaral B-200 ugag ie Kr.Pit.Bnb. Yasar ERIAN
(1976-Tnk.14), Kr.Plt.Yzb. Tugrul SEZGINLER (1981-Top.46) ucus makinisti Kd.Bscvs. Emin ONER (1976-67) yolcular Org.
Esref BITLIS (1952-54). Emir Subayi P.Ab.Fahir ISIK (1967-212)'den olusan ekibi DIY ARBAKIR'a gétiirmek lizere
GUVERCINLIK meydanindan 12.19 8'de kakmslardrr. Kalkisi miiteakip GUVERCINLIK kulenin talimat e “ESENBOGA
yaklasma kontrol” frekansina gegen ugak tahminen 4-5 dakka sonra motorlarindaki anormaligi beyaan ederek DIYARBAKIR
rotasini iptal edip ESENBOGA'ya ILS (Aletle inis sistemi) talep etmistir. Bu talep esnasinda ugak ESENBOGA'nin pozitif radar
kontrolundadrr. ESENBOGA’nin vermis oldugu talimatlara ugak tarafindan énceleri harhangi bir yant verimemis, ancak piot
daha sonra TK 131 sayil THY ucadi pilotunun yardmi ile motorlarinda asin sarsinti olng”;unu beyan ederek direk vektor
(ESENBOGA meydanina direk yaklasma icin bas) istemistir. Bunun (izerine "ESENBOGA yaklasma” 840 basa dénmeleri
talimatini vermistir. Bundan sonra ugakla hic bir temas kurulamamis ve 1-2 dakika sonra ucak radar skob’undan
kaybolmustur. (Irtifann diisiik olmasindan dolayi) bilahare ucagin tahminen 12.26 8 civarinda YENIMAHALLE Posta Isletme
Merkezi binasi bahgesine distiigu 6grenimistir. Ugak kiili hasara ugramis olup pibtlar, ugus teknisyeni ve yolcular sehit
olmustur.

3. INCELEME:
a. 1 nci Pit. Kr.Ptt.Bnb. Yasar ERIAN'In ucus durumu:
(1) Toplam ugusu: 3230.00 Saat
(2) Bu tip hava araci ile toplam ugusu: 192.00 Saat
(3) Bu tip hava araci ile son (¢ aylk ugusu: 28.30 Saat
(4) Bu tip hava araci ile son bir aylk ugusu: 10.30 Saat
(5) Bu tip hava araci le son ugusu (14.2.1993): 2.45 Saat.

Kr. Pit.Bnb. Yasar ERIAN ucus 6gretmen ve alet 6gretmeni kurslarini gérmiistiir. B-200 tipi ucada ait intibak egitimini
KASIM-ARALIK 1991 tarihinde ABD’de ve MAYIS 1992'de de anian ugagn test piotiugu egitimini yine ABD’de gérmistdir.



Kr.PIlt.Bnb. Yasar ERIAN yesil karta sahip bir piottur.
b. 2 nci Pt. Kr.Pt.Yzb. Tugrul SEZGINLER'in ucus durumu:
(1) Toplam ugusu: 1554.00 Saat
(2) Bu tip hava araci ile toplam ucusu: 128.00 Saat
(3) Bu tip hava araci ile son (¢ aylk ugusu: 26.00 Saat
(4) Bu tip hava araci ile son bir aylk ugusu: 5.45 Saat
(5) Bu tip hava araaci ile son ugusu (16.2.1993): 0.45 Saat

Kr.PIlt.Yzb. TugrulSEZGINLER ucus 6gretmeni statiisiindedir. B-200 intibak egitimini ABD'de gérmiis, Flight-Safety ucus
merkezince verien kurs sonu belgesinde “ilave egitim tavsiye ediir” kaydi Uzerine K.Hvcl.Ok.K.Iginca yeniden intibak
egitimine tabi tutulmustur. Yzb. SEZGINLER 30 giin siireli intbak egitimini 21 AGUSTOS 1992 tarihinde basari ie
tamamlamistrr.

c. Tek.Kd.Bscv. Emin ONER (1974-67) 07 AGUSTOS 1989 tarihinden itbaren K.K.Hv.Uks.Gurubunda
teknisyen olarak gdrev yapmaktadrr. Toplam ucus saati 1527.00 olup 6 OCAK 1992 ile 02 NISAN 1992
tarihleri arasinda Kara Havacilk Okulunda agilan B-200 bakim kursunu takip etmis ve kursu basari ie
tamamlamistrr.

d. Ucagin durumu:
(1) Toplam gbévde ugusu: 215.00 Saat
(2) Motorlarin toplam ugusu: 215.00 Saat
Ugak 24 ARALIK 1991 tarihinde envantere girmistir. ik 150 saatiik bakmi 22 AGUSTOS 1992 tarihinde, en son ginliik
bakimi VIP ugus icin 16 SUBAT 1993 tarihinde, ugagin yakt kmali MALATY A gorevi doniisii olan 13 SUBAT 1993 glinii
yapimstr. Ayni tankerden helikopter taburunun helkopterleri de kmal edimis ve yakit bittiginden tanker yeniden ikmal
edimistir. Ikmal yapllan hava vasttalarinda herhangi bir aksaklk ortaya gkmamistir. Ugustan 6nce yapian muaayene ve
kontrollarda herhangi bir anormal duruma da rastlanimamistrr. Bu ugaginda 0.45 saatlik VIP 6ncesi ugusundan sonra ikmal

yapimadigindan ve asgari 30 dakika yer calstirimasi yapidigindan yakitta bir sorun oimadigi degerlendirimektedir.
(Sozkonusu yakt tahiil icin AR-GE Baskanligina gonderimis ve tahli neticesinde normal oldugu belgelenmistir).

e. Yapian incelemede gece middetince hangar ve ugus hattinda nobet tutan personelin nébetlerini
usuliine uygun olarak tuttugu, nébet tutan sahislarin hic bir sakincal ve siipheli durumlar bulunmadii,
Okulda mevcut diger subay, astsubay ve erlerden de sakincall ve stipheli personelin bulunmadigi,
herhangi bir olaya sebebiyet verecek slipheli bir duruma rastlanimadigi tespit edimistir.

f. Meteorolojik durum:

(1) Pibtlarca doldurulan ugus planina ek olarak Kr.Hvcl.Okulu Meteoroloji memuriugunca hazirlanan ve Kr.Pk.Yzb. Tugrul
SEZGINLER tarafindan imzalanarak alnan 0915 8 (GMT 0715) saatini gésteren rapora gore:

Rlizgar: Sakin
Gorus: 500 M-3 Km. (Raporun bir bolimiinde 600 M.)

Hadise: Kar ve sis, yerden itibaren buzlanma, mutedil tlrblilans ve bulut ici kuvvetli buzlanma



Kapallk: 4-6/8 St 400, 5-6/8 Sc 3000, 7-8/8 AC AS 8000’

Is:-3C

Isba: -5C

Basing: 1016 Mb.

(2) Pilotlara sifahi olarak teblig edildigi belirtien 1200 B (GMT 1000) durumuna gore ise;

Rlizgar: Sakin

GOorlg: 1200 M.

Hadise: Kar yadsi

Kapalilk: 4 St 800°, 5 Sc 3000', 8 AC 8000’

Is: -2 C

Isba: -4 C

Basing: 1015 Mb.dr.

DUSUNCELER BOLUMUNDE: Meydanin cevresi cok bulutlu ve kar yagdish olup goriis 1-4 Km. civarndadirr.
g. Ucus hazrlklari ve planlama:

(1) Ugustan once piotlar tarafindan ugus oncesi brifingler yapimis, S/S haritalan etiid edimis ve S/S planlarnin dolduruldugu
tespit edimistir.

(2) Ugus dncesinde Org. Esref BITLIS'e emir ve talimatlara uygun olaraak ugus birifingi verimistir.

(3) Ugak bir giin énceden VIP éncesi ugus kontrolunu miiteakip muhafaza iin bakim hangarina alinmis 17 SUBAT 1993
giinii saat 09.10'da Tek.Bscvs. Emin ONER tarafindan traktérle cekierek ucus hattina getirimistir. Sat 09.45'de ucak,
pilotlan tarafindan calistirlarak hayati kontrol sahasina gétiriimis ve hayati kontrolu yapimistir. Miteakiben ucak okul
oniindeki park sahasina alnmss ve kalkistan 30 dakika dnce pilotlan tarafindan yeniden calstriarak VIP bindirme yerine
getirimistir.

(4) Yaplan arastirmada, ucagin hangardan c¢kisindan ugusuna kadar olan safhada, ucak gévde ve kanatlarnin temiz
durumda bulundurulmasi igin makinisti tarafindan temizlendigi takriben 10.30’dan itibaren disardaki hava sicakiginin
artmasindan dolayi ucak lzerinde bulunan karin tamamen erimis oldugu tespit edimistir.

(5) Pist ve taksi yollar sabah 08.00°den itibaren kardan, grayder ve siiplirge makinasi ile temizienmeye baslanmis ve saat
11.00-11.15 civarinda pistin temizlenmesi tamamlanmis ve iigilisi tarafindan Okul Komutanina tekmili verimistir. Bilahare pistin
zemini ve frenleme durumu bizzat ugagin piotu ve meydan harekat Subayi tarafindan Erkan Baskani nezaretinde kontrol
edimis pistin kakss igin misait oldugu gortimistir.

(6) Ugustan once piotlar ve ugus teknisyeni ugus tabibi tarafindan muayeene edimesi gerekmektedir. ( KKY 28-1
Yonergesi) Kara Havacilk Okulu ugus tabibi pilotlari ve ugus teknisyenini olay giinii gérdiigiini ve ugusa mani bir durumlarinin
olmadigini yazil olarak beyan etmistir. Inceleme heyetinin personelin sahsi dosyalarinda yapdgji tetkikde Yzb. Tugrul
SEZGINLER'in (1981-Top.46) periyodik muayenesinin gecmis oldugunu saptamis ancak bu durumun meydana gelen kaza ie
direk iliskisi olmadigi kiymetlendirimistir.



(7) Ucush igii olarak ki kez meteoroloji raporu alnmis kakis saatine yakin da heyetce meydanda pist kar temizligi, frenleme
ve gorls mesafesi tespit callsmalar yapimistir.

(a) 0915 8'de alnan ve pibot tarafindan imzalanan rapor incelendginde gerek GUVERCINLIK gerekse DIYARBAKIR
meydanlarinin hava durumu limitlerin akinda oldugu buzlanmanin yerden itibaren basladigi bulut icinde ise kuvetli buzlanmanin
oldugu goriimistdr.

(b) 12.00 8 meteoroloji raporunda ise; GUVERCINLIK meydannda kapaligin ugus igin imitler dahiinde ancak meydan da
goris mesafeinin limitlerin altinda oldugu (3) Km.'in lizerinde olmasi gerekirken 1200 M. olmasi) DIYARBAKIR meydaninin
hava durumunun inis imitleri icide bulundugu gorilmustdir.

(c) Ugustan dnce ugadin piotu Bnb. Yasar ERIAN ik birikte meydan Hrk.Sb.Bnb. Zamir AHISKA, Erkan Bagkani Pit.Abb.
Erdal OZDEN nezaretinde pist kar temizigi ve frenleme durumu kontrolu maksadiyla pistte kontrol yapidigini bu srada kalkis
istikametindeki tepelerin eteklerinin gorildigini bu mesafininde 3 Km. civarinda olabiecegini belirtmislerdir. Ayrica Okul
Komutannin verdidi yazil bigide de Meydan Harekat Subayldi, meteoroloji kismi, ucadin pilotlar o giin gerekli incelemeyi
yapmslar meydan Harekat Subay! ve pilotlar gerek ucagin kalkisina gerekse DIYARBAKIRa inisine mani bir hal olmadigini
beyan etmistir.

(d) Olay giinii GUVERCINLIK kulede gorevli Kd.Bscvs. Nurettin SAHINTURKde kakss srasinda meydandaki havanin uygun
oldugunu meydan harekatla yapilan istisarede ucagin kalkisini engeleyici her hangi bir faktdriin bulunmadigi gerekgesi ile
ucada kakss icin gerekli talimatin verildigini yazil olarak beyan etmistir.

h. Yukarda yapillan calsma ve incelemelerden sonra ugagin GUVERCINLIK meydanindan saat 12.19
8'de goris ve bulut tavani olarak imitte ugusuna musaade edimistir.

.. Kalkist miiteakip GUVERCINLIK kulenin vermis oldugu talimatlar geregdi ucak “ESENBOGA yaklasma”
frekansina (119.10 MHZ) gegmis olup bundan sonra GUVERCINLIK kule ile ugak arasinda hig bir telsiz
konusmasi olmamistir. "ESENBOGA yaklagsma kontrolun” radar skobunun verilerine gére ucak meydan
giineyinde 6200’ irtifa aldiktan sonra muhtemelen ucagin motorlarinda bir anormalik sezinleyen pilot
GUVERCINLIK kule ie temas etmeksizin meydan (izeri 4100’e kadar muhtemlen meydani gérebimek icin
alcaimistr. Meydani géremedigi degerlendirien piot soldan donlsle trmansa baglmis ve 12.22 8 de
“ESENBOGA yaklasma” e temas ederek motorlarinda anormallik oldugunu bidirmis ve ILS alcaima
talebinde bulunmustur. Bu arada uggin 6400’ irtifaya trmandigi daha sonra 2 nci pilotun yaklasmaya “Bizi
radarda takip ediyorsunuz mutabkmiyz” dedigi ve yaklasma takip ettigini sdyliyerek sola donisle
LOCALIZOR orta hattina ve yaklasmaya serbest kidgji, ucak 6400’de ILS orta hattinin solunda COURSA
paralel olarak 4 mil trmanis pozisyonunda ucarak 6900’ irtifaya ciktigi, bu noktada ESENBOGA yaklasma
ucada (istiyorsaniz direk vektor verebiliriz) talimatini sdyledigi pilotunda “Mutabkz efendim direk meydana
vektor verin” dedigi yaklasma “Anlasiidi efendim sola diizeltiyorum ugus basi 040° olsun meydan 03 sol
pisti vektor icin dedigi DHMI Genel Miidiirliigiindeki ses kayit bantlarndan anlagimstrr.” Bu andan itibaren
ucaakla yaklasma arasinda telsiz temasi kesimis bilahare ESENBOGA meydan batisi 8 milde ucak radar
ekraninda kaybolmustur. Bu anda Saat 12.26.11 9 dir. Daha sonra ugak kiili hasara ugramis ve ugus
miirettebati le yolcular sehit oimus vaziyette YENIMAHALLE Posta Islketme Merkezi bahcesinde
bulunmustur.

j. Meteorolojik raporun tahliinde buzlanmanin yerden itibaren basldigi ve ucagin kalkistan dislstine
kadar uctugu irtifalarda en yogun oldugu tespit edimistir. Ucus esnasinda pilotlarin yaklasma ile yaptiklar
telsiz konusmalari da bu durumu teyid etmektedir. (Hic bir zaman motorlarda arza var ifadesini
kullanmamislar aksine motorlarda anormalik ve sarsinti oldugunu belirtmislerdir) Yere vurus esnasinda
ucagdin solaa yatish oldugu motorlarinin nisbi giic kaybetmis olmasi nedeniyle motorla ilgili olarak verilen
kumandalara cevap veremiyecek bir durumda bulundugu degerlendirimektedir. Buna gore, gerek hava
sartlarinin buzlanma vermesi ve buzlanmanin beklenenden ¢ok daha kuvvetli oimasi ve muhtemelen
pilotlarin ézelikle motor buzlanmasini dnleyici “ICE VANE” sistemini zamaninda galstirmadigi, sarsintiyi
hissettikleri anda ise sanrsinti sebebinin ne oldugunu arastirirken gok 6nemli 1-2 dakikalk sireyi
gecirdikleri, daha sonra “ICE VANE"i agsalar dahi kuvvetli buzlanmadan dolay1 motorda meydana gelen
muhtemel buzlanmayi ¢cézemedikleri kiymetlendirimektedir.



k. Kaza dncesi Kr.Pt.Bnb. Yasar ERIAN'n Kara Havacilk Okulu Nébetci Amiri oldugu goriilmistiir.
Yaplan inceleme ve arastirma neticesinde ndbet tutan ugucu personele ertesi giini ugus gorevi
verimeyecegi konusunda yasaklayici bir hikkme rastlanimamistrr. Ayrica (Kara Kuvvetleri Havaciigi Ucus
Niteligi, Ugus Ekibi ve Ucus Istekleri Ydnergesi KKY 1-6 Yénergesi) 7 nci Bélim 20 nci madde (e)
fikrasinda ucusu personele ucus kistlamasi getiren esaslar kapsaminda da nébet hizmeti yer
almamaktadir.

Bu nedenle anian pilot ugustan dnce doktor tarafindan gorilmus ve ugusa mani bir hali tespit ediememistir. Kazanin
meydana gelmesinde ndbet hizmetinin bir etkisi olmadigi degerlendirimistir.

l. Ugusa misaade edimesi konusunda ise;

(1) 1 nci Piot Bnb. Yasar ERIAN'n yesil kartl bir piot olmasi v hava sartlarinin standart kart imitleri altinda oldugu zaman
dahi kendisine ve yaninda oturmak sarti ile standart kartl piota aletli ucus (IFR) miisaadesi verebime yetkisine haiz olmasi
(Pilot Alet Ugus Kartlar Y dnergesi KK 60-4 Mad. 2.a geregi)

(2) Yesil karta sahip sézkonusu piotun meydanlarda goriisiin ¢ok kisith oldugu kritik durumlarda da alet kakisi (ITO)
yapabiecek nitelige sahip bulunmasi,

(3) GUVERCINLIK meydannn ¢ok yakninda bulunan (ETI, MURTED, ESENBOGA) meydanlarnin alet alcaalmalarina miisait
meydan konumunda bulunmalari,

(4) GUVERCIINLIK meydaninda, gériisiin ve tavanin meteoroloji memurlan tarafindaan cihazla tespit edimeyip gézie
kiymetlendiriidigi, bulut tavan mesafesinin tespitinde bilgi, deneyim ve tecriibenin mutlak gerekii oldugu anck meydandaki
goris mesafesinin meydanin fiziki yapisi etraftaki manialar vb. sebeplerle pilotlarca da hata payi ¢ok az olacak sekide
degerlendiriebiecedi, Bnb. Yasar ERIAN'n 11 TEMMUZ 1984 tarihinden, Yzb. Tugrul SEZGINLER'in ise 27 TEMMUZ 1987
tarihinden beri aralksz GUVERCINLIK Meydanindan her tiirlii kis sartlarinda kaks yaptklar dolaysiyla meydanin yarbancsi
olmadklari bu nedenle isabetli sekide tahminde bulunabilecekleri diiglincesi le ugusa yetki veren makamin ugusa kistlhma
getirmedigi ky metlendirimistir.

m. Sonug olarak;
(1) Piotlarca meteorolojik raporun ugustan once detayl olarak incelenmedigi

(2) Buzlanmaanin beklenidigi durumlarda buz dnleyici sistemlerin dnceden devreye soklumasi gerkirken muhtemelen kakista
ucakta motor buzlanmasini énleyen ancak gii¢ disiikiiigiine neden olan buz 6nleyici sistemin devreye sokulmadigi, bu
nedenle ugusta motorlardaki sarsinti baglayinca sarsintinin teshisinde zaman kaybedip sistemleri daha sonra devreye
soktuklar ve ugusun devami siiresince buzlanmanin en yogun oldugu irtifalarda ugmalar nedeniyle buz 6nleyici sistemin
yetersiz kaldigi, pervane, 6zellikle motor buzlanmasina mani olunamadg,

(3) Motorlardaki sarsintinin gideriememesinin pilotlarda panige yol acmis olabilecedi, bu nedenle UESENBOC"-}A aletli inis sistemi
(ILS) hattina yaklasmalarin ve vektor edimelerine ragmen COURS'a oturamayislar ve ESENBOGA'nin srarh arayislarina karsi
cevap vermeyisleri pilotlarda muhtemelen his yanigisinin basladigi,

(4) Yukarda sralanan bitiin nedenlere iave olarak da buzlanmanin beklenienden ¢ok daha kuvvetli oimasi kazayi hazirlayan
onemli bir faktor olarak degerlendirimistir.

4. OLAYIN TAHLILI:
a. Dogrudan neden:

Meteoroloji raporunda belirtlen buzlanmanin ugagin seyrettigi irtifalarda beklenenden daha kuvvetli oimasi ile ugakta mevcut
buz 6nleyici sistemlerin pilotlarca zamanindaa devreye sokuimamasi, en kuvvetli intimal olmakla birlikte, devreye sokulmus
olmasi halinde ise arza yapmis olabilecedi, arzanin teshisi le manuel sistemin devreye sokulmasi icin yeterli zamanin



bulunmadigi veya devreye sokulan sistemlerin yetersiz kalmasi nedeniyle ucakta meydana gelen buzlanma,
b. Dolayl neden:

1 nci ve 2 nci pilotlarin ugus 6ncesi ve ucusun baslangicinda kendierini meteorolojik verilere ve IFR ugusa tam olarak oryante
edememis olmalari.

c. Katkida bulunan neden:

Piotlarin egitimlerine, tecriibelerine ve ugagin teknik donanmina asir giivenerek yeterince aktif davranmamis olmalar.
5. NETICE VE KARAR:

Kaza: Piotaj Faktorii % 60 (a) Muhakeme Faktori % 30

(b) Kullanma tekingi faktorii % 30

Diger Faktorler % 40 Buzlanmanin beklenenden gok daha kuvvetli olmasi

Faktorlerinden meydana gelmistir.
6. TAVSIYELER:

a. Tum Havacik Birlik ve Kurumlarinda her sabah pilot ve ugus ekipleri (Avionik, silahgi, ugak/helikopter teknisyenleri v.b.)
tabip tarafindan ugus 6ncesi muayene ve kontrolleri yapilarak bir format’la belgelenmeli ve belgeler bir yil stire le muhafaza
edimeli, muayene sonucu misbet olmayanlara o giin ugusuna misaade edimemelidir. ( Birlk Komutanlar ve Harekat
Egitim Subaylan)

b. TUm ucucularin periyodik muayeneleri (yilik, 3 yillk, 5 yillk) aksatimamal, periyodik muayene tarihleri gecenlere ugus
verimemelidir. (Birik Komutanlar ve Harekat Egitim Subaylari)

c. Degisken hava sartlarinin hakimi oldugu zamanlarda meteorolojik rasatlar gok iyi incelenmeli, gérevier buna gore
planlanmal yedek meydanlarin kullanimasinda tereddit edimemelidir. (TUm Pilotlar)

d. Ugusu olumsuz yonde etkiemesi mimkiin olan tim hava sartlarinda ugak/helikopter el kitabinda belirtien usuller harfiyen
yerine getirimelidir. (TUm Pilotlar)

e. Pilotlarin uctuklan hava aracinin operatdr talimnamesi ile ceklistlerini en ince ayrintisina kadar 6grenmeleri ve bunun devam
ettirimesi gerektiginde kontrola tabi tutulmalan ( Bitiin Brl.K.lklarinca) saglanmaldr.

f. Pilot temel kurslarinin ana konusu olan “UCUS EMNIYETI” derslerinin dneminin yalnz kurs siiresince olmadgj, pilotlarin
biitiin ugus hayati boyunca “UCUS EMNIYETI” konularinda hassas davranmalar gerektigi aclan biitiin kurslarda pilot ve
pilot adaylari e teknisyenlere defalarca hatrrlatimal, Birik Komutanlar ve ucus emniyeti subaylari ise anilan personeli zamanl
zamanskz kontrol ederek veya ettirilerek her ugustaa ceklistlerin mutlaka kullanimalar saglanmaldir. (Brl.K.lari ve Ugus
Emniyet Subaylari)

g. Piotlarin buzlanma ve buzlanma sartlarinda ucus konularinda ¢ok iyi egitimeleri saglanmal, ucak veya helipokpterin
performansini zorlayici biitlin hareketlerden kacinimal, ani buzlanma sartlarinda yapiacak islemlerin neler oldugu (izerinde
6nemle duruimaldir. (Bltin Piotlar)

h. Emercensi durumlarla karsilasidiginda yeni metotlar gelistirmek yerine ¢ok uzun arastirma ve aci tecriibeler neticesinde
ceklistlere girmis olan usuller uygulanmaldir. (Butin Piotlar)



I. Meydana gelebilecek her tiirlli emercensilere karsi dnceden fikren ve bedenen hazir olunarak zaman kaybini asgari diizeye
indirmek maksadiyla pilotlara sabah brifinglerinde her giin bir emercensi konu verimek suretiyle emercensierin nazari kisimlari
anlatimall, egitim ucuslarinda ise 6grenien emercensilerin tatbikatinn mutlaka yapimasi saglanmaldrr. (Biitiin Pilotlar)

j. Hakiki olarak karsilaslan emercensi durumlarin teshisinde ve uygulanacak kurtarma usuliinde geg
kalnmamasi amaciyla piotlarin devamli olarak her gelisen durum icin dogru dederlendirme yapabilecek
sekide egitimeleri, Kara Havacik Okulundaki pilot temel kurslarindan baslayacak sekide biitiin
Komutanlklarca ele alnmal ve en énemii konu olarak dederlendirimelidir. (Birik Komutaniklarr)

KARA KUVVETLERI KOMUTANLIGI KAZA-KIRIM VE UCUS EMNIYET KURULU

BASKAN UYE UYE UYE
Alptekin YAPAKCI Erol POLAT Ismet ISIK Hilmi EMRI
ONAY

29/4/1993

Muhittin FISUNOGLU

Orgeneral

Kara Kuvvetleri Komutani
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Esref Bitlis Suikasti ITU Biirkisi Raporu

4 Kasim 1996

10. Asliye Hukuk Mahkemesi
Bilirkisi Raporudur.
Dosya No. 996/181 Talimat
Davacilar: Hasan Sezginler
Klbra Sezginler
Saime Sezginler
Nami Sezginler
Turgut Sezginler
Daval: Beechcraft Corporation
BILIRKISI HEYETININ TESKILI

Anakara 13. Aslye Hukuk Hakimliginin 22.08.1996 tarih ve 1994/151 dosya sayll yazisina istinaden Istanbul Teknik
Universitesi (ITU), Ucak ve Uzay Biimleri Fakiitesinin 30.4.1995 tarih ve 21/602 sayii yazlarinda biirkisi tekif listeisndeki
Prof. Dr. A. Nuri Yiksel ve Prof. Dr. O§uz Borat dogrudan; Prof. Dr. M. Fevzi Unal yurt dsinda, Prof. Dr. Siileyman Tolun
ylik izinde ve Prof. Dr. Veysel Ath da ITU’den ayrimss olduklarindan siradaki Dog. Dr. Zahit Mecitoglu'ndan miitesekkil (ig
kisiik bilirkisi heyeti teskil olunmustur.

OLAY

17.02.1993 gunli mahalli saatle 12:19'da Ankara-Glivercinlikten kalkis yapan, icinde zamanin Jandarma Genel Komutani
Korgeneral Esref Bitlis'in de bulundugu Beech Super King Aair BE 200 cift motorlu turbo-prop (executeva) ucan kakistan 7
dakika sonra diismistiir. Isbu hadise ile ilgii olariik aclan tazminat davasinin gériilmesi srasinda hasar tesbiti icin biirkisi
incelemesine ve yukarida adi gecenlerin bilirkisi segimesinden sonra dosya ve ekleri tetkik edidi ve neticede asagida belirtien
mutalaa ve kanaate varid.

TESBITLER
Ucada Att Bilgiler: ( James All The World's Aircraft 1991-1992. Sh. 350.351)

Beechcraft Super King Air B200 ugad iki tiirboprop motorlu is ucadidir. Bu ugaklar, imalatna 1972'de baslanan Beechraft



Super King Air 200 ugklarinin ileri bir versiyonudur. B200 ucaklarinin ik uguslar 1980°de gerceklestirimistir. Bu ucaklarin FAR Pt
213’e laveten FAR Pt 25'de belirtilen buzlanma gereklerini sagladigi 13 Subat 1973'de FAA tarafindan sertifikalandirimisti.
Mart 1981'de satisa arzedien bu ugklardan Ocak 1992 tarihi tibariyle 1504 ticari ve 6zel ve 282 askeri amaglarla olmak
Uzere toplam olarak 1786 adet satimstrr. Aliclar arasinda ABD silahl kuvvetleri, Fransa, Misir, Taiwan ve Malezya
Hiikiimetleri, Isve¢ Hava Kuvvetleri ve Tiirk Kara Kuvvetleri Komutanlgi bulunmaktadir.

Buz Onleyici sistemler: (Super King Air, Model 200/B200, Piot Training Manual, 10-1, June 1982)

Ucagin ki adet Pratt & Whitney Canada PT6A-42 tiirboprop motoru bulunmaktadrr (Bkz. Ek 1 ve 2). B
motorlarin hava giris agzlarina (hava alklarina), motor icine belirli bly (ikligiin izerindeki yabanci
maddelerin (FOD) girisini dnleyici fittreler konulmustur.

Ucaklarda buz, yagmur ve sis bir ucusu olumsuz olarak etkieyebilr. Ucak yapilarindaki buz teskkdlini 6nlemek veya kirmak
icin Uc cesit enerji kaynadi kullaniir: Motordan alnan hava (pndémati), elektrik kaynagdi ve motor egzosu.

Kanat ve yatay kuyruk hiicum kenar ylzeyleri (sisebien botlarla) ve frenler motordan alnan hava ile buzdan korunur.
Pervaneler, pitot tiipleri, stol ikaz kanatciji, 6n siper camlari, yakit borulan elektrik enerjisi ile, her ki motorun hava girisleri
motor egzozundan alinan sicaak gazlarla buzdan korunmaktadir. Bunlardan kanatlar ve kuyruk yizeyleri Gzerindeki sisebilen
botlar ile pervanelerdeki istticlar buz ¢dzlicllerdir. Yani bu sistemler olusmus buzlanmayi yok eden sistemlerdir. Y ukarida
ifade edien diger sistemler ise buz tesekkdlini onlerler. Ayrica kompresor hava aldi fitresinde birken buzu gidermek icin
atalet kanat ayiIrma sistemi tesis edimistir.

Sisen botlar devreye girmezse bunlari manuel olarak devreye sokma imkani bulunmaktadir. Bu botlar izerlerinde tesekkiil
eden 1,25-2,5 cm kalnligindaki buzlan kirabilrler.

Motorun kompresor giris dudaklaar egzos gazlar ile otomatik olarak stilirlar. Bu sitem icin pilot kumandasina ihtiyag yoktur.
Kompresor hava giris agzindaki fitreyi buz birkiminden korumak icin ise atalet prensibiyle calsan bir kanatck ayrrma sistemi
tesis edimistir. Bu sistem venturi etkisinden yararlanilarak buzlarin yiksek ataletleri dolaysiyla baypas kapilarindan disan
atimalarini saglamaktadir. Bu sisteme pibot tarafindan kumanda edidikten sonra buz kanatciklari ve baypas kapiari istenilen
pozisyona 15 saniyede gelmezse, sol ve sag motorlara icin koulan ki sari kaz 51 yanar. Boyle bir durumda kanatgiklari
mekanik olarak alcaltp ylkseltecek bir yedek sistem mevcut bulunmaktadir. Bu buz giderme sisteminin, gérilir bir nem
icinde +5 ve daha soduk sartlarda ugus yapimasi durumunda calstirimasi gerekmektedir.

Pervane palalar lizerine yerlestirilen botlarin stimasiyla ve pervanenin dénmesinden kaynaklanan merkezkag kuvvetler ve
havanin siddetli carpmasi ile buz parcacklari kirlarak atilir. Bu sistem devreye sokulduktan sonra sirekli olaraak calsir.
Sistemin calisip calsmadigi bir ampermetreden goriilebimektedir.

Olayla Igii Dosya Bidgieri:

* Ugak K.K.K.l§inda 24.12.1991 tarihinde hizmete girmis. DUstuidu tarihe kadarki hizmet siresi 24-25 aydr. Ugus slresi
215 saattir. 150 saatlk bakimi Agustos 1992°de yapimistir. Son VIP bakimi 16.2.1993 tarihinde yapimistr. Kazadan énce
ucakta olagan disi hicbir bakm sikayeti yoktur (John Ward'in raporu.)

¢ Dosyada Devlet Meteoroloji islerinin mahali saatle 9:30'da hazrlanmis hava durum raporu bulunmaktadir. Bu raporda bulut
ici kuvetli buzlanma bildirimektedir. Ancak Devlet Meteoroloji Isleri Miidiirigiiniin ucagin kakis saati civarina ait bir raporu
dosyada bulunmamaktadr. Yalnzca Ekan Baskani Kr.Pt.Kd.Ab. Erdal Ozden imzal ve mahali saat 12:00a ait bir rapor
bulunmaktadrr. Bu rapora gore Glivercinlk'te hava sakin ve kar yadsh, meydan sicakligi -2° C olarak bildirimektedir. Anck
kaza krmin muisterek raporunda mahali saatle 10:30'dan itibaren sicaklk artmaya basladidi icin karlarin erimeye basladigi ve
bu nedenle ugadin yerde buzlanma sartlan altinda olmadigi kiymetlendirimistir.

¢ 17.2.1993 tarihli Askeri Savciigin Sorusturma Tutanadina gore diisen ucak ile 16.2.1993 giinl saat 14:15 ie 15:00 arasi
deneme ugusu yapimis ve hangara kuyruk bolimi dsarda kalacak sekide kinci ugak olarak konulmustur. Ertesi glin sabah
9:15 civarinda hangardan ¢ikarilan ugak ucus éncesi hayati kontrol islemlerini yapmak tizere ugus ekibince 20-25 dakika
calstirimis, bilahare géreve gidecek personeli beklemek Uizere okulun dnlindeki park yerine getirimistir. Burada bir saat kadar
beklenildikten sonra Orgeneral Esref Bitlis'in gelisinden yarm saaat 6nce VIP park yerine calstirlarak alnmistir.



* Ugak mahali saatle 12:19'da havalanmss, 12:22:02'de pilotlar motorlarda anormalik oldugunu, 12:22:52'de motorlarda
sarsinti oldugunu bidirmisler ve ESENBOGA‘ya ILS LOC (Alketli inis Sistemi) yaklasmasi ile inis talebinde bulunmusglardrr.
12:24:41'de son temas kurulmus ve motorlarda guirittli oldugu pilotlarca bildirimistir. Ucakla ATC temasi 12:26:11'de
kesierek ucak radar ekranindan kaybolmustur. Bundan sonra ucak saat 12:26'da Ankara Yenimahale PTT Isketme
Miduirliginidn bahgesine diismustir.

¢ Tank ifadeleri ugagin diistiigii mahalle sola yatk olaraak alcaldigini, havada iken yanma veya infiak olmadigini, yere dikine
cakidiktan sonra alevler ¢ikip infilak ettigini gostermektedir.

¢ Piotlar motorlarda arza var ifadesini kulanmamislar; buzlanmayi 6nleyici sistemlerin caalismadigina dair herhangi bir
sikayette bulunmamsslardr.

Piotlarla Ilgii Bilgiler:

Piotlar B200 egitimini basari le tamamlayip sertifika almislardir. Birinci Piot Bnb. Yasar Erian'in 3220 saatlk ve 2. Pilot Yzb.
Tugdrul Sezginlerin 1554 saatlik ucus tecriibeleri vardr. Yasar Erian 1984 yiindan beri Glivercinlik’den her tirli hava
sartlarinda kalkis/inis yapan, isabetli sekide ‘bulut tavan’ tahmininde bulunabilen son derece tecriibeli ve yetenekli bir pilottur
(Askeri Savcilk Raporun’dan). Tugdrul Sezginler de 1987'den beri aralkszz ve yine her tiirlii hava sartlarinda Glivercinik'ten
kalkis/inis yapmistir. Piotlarin dncelikle buzlanmayi dnleyici sistemleri calistirma hususundaki hassasiyetleri calsma arkadaslari
tarafindan ifade edimistir. Pilotlarin olay giinii yapilan doktor muayenesine ve arkadaslrinin ifadelerine gére saglk durumlari
ve psikolojileri gayet iyi idi.

Meydan Nobet Mahallindeki Sahitler:

Nobet mahali, hangara 125 metre mesafede bulunan 5 numaral kuliibe ve gevresidir. Etrafta 70 cm yiksekliginde duvar ve
uzerinde 30-40 cm ykseklki demir paravan bulunmaktadrr. Bu duvarla hangarin arasi 15-20 metre olup duvaarin bir
yanindan 6bur tarafina gegiebime imkani vardrr.

Er Tahir Metin (16.2.1993 taarihinde 19:00-20:00 arasinda bu mahalde ndbetgi): 19:30 civarinda, dahili kislk kiyafetl, pilot
bereli, astsubay oldugunu tahmin ettigim, resmi bir sahis Havacik Okuluna dogru geciyordu. Dur ihtar ettim, durdu. Parola
ve isaretini sordum, bidi. Uniformasi da oldugu icin siiphe uyanmadi. 4 aydrr burada nébet tutarm; yiiriiyerek giden birini

gormedim. Elinde paket vb. bir sey yoktu. Kolunda ndbetci bandi yoktu.

Ayni mahalda nobet tutanlardan Cvs Ayhan Mutlu hangar iginde, tavanda zayff bir sk bulundugunu ve civarda
aydinlatmanin olmadigini ifade etmistir.

Savcl tutanagina gore ise ucagin anahtarlan kilitli dolapta; anhtar ugus ekibinde ve bakim teknisyeninde bulunmaktadir.
Diger Sahitler

Pilot Y iiksel Atner (Kaza Inceleme Heyetinden): Diismenin, motorda olusan asir buzlanma ve buz ¢oziicii sistemin
calsmamasi nedeniyle oldugunu égrendik. Ugak Glvercinlik tizerinde ugarken, kalkisi takiben ani buzlanma olusmasiyla.. ve
sistem de devreye sokulmaadigindan.. pilotun gaz alp verdigini bizzat duydum.. Piotlar da tecriibeli ve tedbirli; sistemi
calstrmamis olamazlar, miimkiin dedil; sistem sonradan arza yapmis oabilr. Caresi de, pervane hatvesini degistirmek,
motora gaz alp vermektir. O halde kaza, buzlanmanin tahmin edienden gok siddetli olmasi dolaysi le meydana gelmistir.

Tayfun Eren (Kaza inceleme Heyetinden): Ucaak Giivercinlik'ten havalandktan sonra 5 dk (ifadenin daha asagsinda 3-4
dk) gecmisti ki.. asagidan ucadin anormal sesler ¢kardigini, pilotu tarafindan gaz alp verme islemi yapidigini bizzat duydum.
Bunun sebebi buzlanan palalardr... Motordaki yangin da motor buzlanmasindan meydana gelmistir...

Not: Inceleme heyetinden dider sahitlerin beyanlari da asadi yukan aynidrr.

Ab Erdal Ozden: Motor hava girisinin buzla kapl olduguna dair bir emareye rastenmamsstr..



Bnb. Pilot Kd. Ab. Kara Havacik Okulu Ok.Hv. Uls.Gr.Komutani Bedri Deliorman: Ayni tip ucag, ekip halinde, Izlanda yolu
le, Aralk 1991'de ABD'den getirdik. Izlanda’da, yakt kmali icin bir gece kalndi. -30, -40° sicaklkta kar tipisinde ackta bir
gece bekledi.. sabah, alkolle sime gibi 6zel bir tedbir almadan motorlar calstirilip ¢kidi ve TUrkiye'ye gelindi.. Piot Bnb. Yasar
benimle birlikte ugtugu zaman ikinci pilot olarak sagimda otururdu ve titiz bir arkadas oldugu icin buzlanma sartlarini tahmin
ettigi anda benden 6nce uzanarak pervane buz onleyici diigmlerini acarak otomatik sistemi devreye sokardi.. Kazadan dnce
motorlardan birinin arzalanarak susmus olabiecegi intimliini akla getirecek en kiigiik bir emare yoktu. Bunu firmasindan gelen
teknisyenler de ifade ettiler. Ugustan dnceki glinlerde de, personel ve bakimla igil, kazaya yol agabilecek bir ihtimal yok.

John Ward'in Raporu (Beech Aircraft Croporation eleimani, Ucak Kazasi Teftisgisi)

Ucagin hzmet gordigi 2 sene 2 ay zarfinda periyodik bakmlar yapimis ve olagandssi bir bakim sikayeti yoktur. Ucak burnu
st dik cakimistir. Carpmadan dnce hicbir yangin ve infiak emaresi gériilmemistir. Carpma sirasinda her ki motorun ytiksek
giic Urettgi anlasimistr.

Erdal Ozden, John Ward ve Thomas A. Berhe'in (Pratt and Whitney elemani, Hava Giivenik Teftiscisi)
Misterek Raporu:

Motor elemanlarinin higbirisinde carpma 6ncesi anormalik veya calsma tehlikesi belirtisi gérilmemistir.
Yanma haznesi siindir gdmlegi ve kompresor tiirbin klavuz (istikamet) kanatgiginin durumu, motorun
normal isida calstigini géstermektedir. Carpma 6ncesi normal motor calsmasini engelleyecek herhangi bir
fonksiyonel calsmamaya delalet eden bir sey yoktu.

Ayrica Miisterek raporda bir TARTISMA (GORUSME) notu diistilmiistiir: Buna gére: Ugus esnasindaki buz akiimiilasyonu
ve motor hava girisindeki tkanma veya buz yutma ve kompresére yabanci madde ile verien hasarlar kompesor
verimliiginde ve hava akminda kayba neden olacaktr. Hava akimindaki bu kayp kompresorde dalgalanmalara veya stol
olaylarina sebep olacak ve biitiin bunlarin sonucunda motor gii¢ kaybina ugrayacaktr. Yanma sahasina daha az sogutucu
hava geldikce ve yakit gonderimi 6nceden belirlenen kompresor hzini elde edecek sekide yaktin kotrol edimesiyle ayarlandigi
icin, sicak bolgelerdeki aksama hasar verecek bir asiri st durumu ortaya gkacaktir. Motorlarin incelenmesi sonucu sicak kisim
tehlikesine rastanimad.. Fakat carpma sonucu ortaya cikan yiksek gii¢ gozlemlendi, dolayisiyla carpma aninda motor hava
girisinin buzla kaplanmasi ve kompresdr buz yutma durumu pek muhtemel gérilmedi.

Bulunamayan Motor Pargalari

Sol motorda bulunamayan parcalar: Kompresor santriflij carki ve muhafazasi, yanma haznesi siindir gobegi biiyiik ve kiigiik
¢kis borular, 16 adet tiirbin palasi, pervane gobegi.

Sag motorda bulunamayan parcalar: Disirici vites kutusuna badh aksesuarlar, disiriicl vites kutusu 2. kademe vites
sistemi, pervane mil, pervane gobediile 1 ve 2 no.lu parvane kanat uglari.

MUTAALA VE KANAAT
Yukarda yapian tesbitlern siginda asagdaki mitaalalar yapimistir:
1- Olay glinli hava sartlarn ugus sirasinda bir buzlanmaya yol agmaya musatt olmakla birlikte

a) Ileri teknoloji tiriinii olan B200 ucaklarinin en az FAR 23 ve iaveten FAR 25'deki buzlanma ik iigii sartlan sagladigi FAA
tarafindan belgelendirimis oldugu,

b) Ucagin motorlarinda ve pervanelerinde meydana gelebiecek buzlanmalar dnleyecek ve ¢ézecek donanmlarin bulundugu,
bu donanmlardan baziarinin pilot kontroluna ihtiyac olmakszin devreye girdigi, pilot tarafindan devreye sokulanlarda bir arza
olmasi halinde kaz sistemlerinin mevcut oldugu,

¢) Ucagdin periyodik bakmlarinin yapidigi ve herhangi bir bakm sikayetinin bulunmadig,



d) Pilotlarin egitimli ve tecriibeli olduklar, buzlanma sartlarina kars! titiz olduklar birikte ucus yaptklar amirlerince ifade
edimesine ragmen, buzlanma ile igii meteororolojik sartlarin bariz oldugu bir glinde yapian bir ugusta pilotlarin buzlanma
giderici sistemleri calistrmadiklarinin tahmin edimesinin mantikil bir yaklasim olamayacagi,

e) Konunun uzmani olan Bay Ozden, Mr. Ward ve Mr. Berthe’nin raporlarinda motorlardaki siya maruz parcalarin
incelenmesi sonucunda buzlanma neticesinde ortaya gkmasi gereken her hangi bir is1 ylikselmesi tehlikesine maruz kalmis
parcaya rastnmadiji, veya motorlarda carpma 6ncesi fonksiyonel bozukluga delalet edecek bir isaretle karslasimadigr,
aksine motorlarin carpma srrasinda yiksek gtic Urettiklerinin tesbit edidigi

seklinde 6zetlenebilecek deliler géstermektedir ki motorlarda sarsinti seklinde kendini gésteren problemin Kara Havacilk Okulu
Anket Heyeti Misterek Kanaat Raporunda ve KKK Kaza Kirm ve Ugus Emniyet Kurulu Misterek Kanaat Raporunda
buzlanmadan kaynaklandigi yolunda tahminler mesnetsiz kalmaktadrr.

2- Pervanelerdeki buzlanma onleyici sistemin devreye sokulmadigi veya devreye sokulup arzalandigi

kabul edise bile 3-4 dakika icerisinde problem olusturacak miktarda buz tesekkil etmesi beklenemez.
Ayrica pervane palalarinda olusacak buzlanma asadi yukar simetrik olacagindan motorlarda meydana
gelen ve ucagin diismesi ile sonuglanan bir sarsintinin sebebi olamaz.

3-Anket Heyeti Misterek Kanaat Raporuda ifade edien radar verilerine gére ucagin ugus yoriingesi bir
fikir vermek Uzere Ek 3'te gizimistir. Buna gore ucagin kaltktan sonra meydan lizerinde tur atip kuzeye
dogru yonelerek meydandan uzaklasmasi 2-3 dakika icerisinde olmustur. Bu sirada motorlarda bariz bir
anormallik yoktur (pilotlarin anormaligi bidirmeleri 4. dakikada olmustur). Radar verilerine gére ucak daha
sonra meydan Uzerinden bir daha gegmemistir. Bu da Kaza Kirm Heyetinden bazi sahitlerin ugak
meydan (zerinden gecerken (3.-4. veya 5. dakika) pilotlarin pervane hatvesini degistirdiklerini isittikleri
yolundaki fadeleri ile celismektedir.

4- Bu olayda pilotlarin kusurlu oldugunu gosterir herhangi bir delile rastnmamistr. KKK Kaza Kirm ve
Ucus Emniyet Kurulu Misterek Kanaat Raporunda ve Anket Heyeti Misterek Kanaat Raporunda ffade
edien senaryolar tahminlere istinat etttirimekte oldugundan bunlar piotlarin kusurlu sayimasi igin birer deli
olarak kabul edilemez.

5- Nobetcilerden birisinin ndbet sirasinda karslastigi parolayi ve isareti bilen pilot bereli sahis stiphe
arzetmesine ragmen dosyada sorusturmanin bu dogrultuda derinlestiridigine dair bir belge
bulunamamistir.

6- Motor santriflij carki gibi bazi araglarin bulunamamasi dikkat cekmektedir.

7- M"otorlardaki sarsintinin gesitli sebepleri olabilir. Ancak kaza sonrasi yapian inceleme sonuglarindan
dosyada bulunan bilgilerle bir kanaate varma imkani bulunmamaktadir. Anormalik ve sarsinti seklindeki
net bilginin sebeplerini arzall ve bulunamayan parcalarda aramak gerekir. Mesela birinci kademe glic
tlrbininin 16 palasinin bulunamayisina firmanin uzmani bir acklama getirmemistir. Motorun carpma
sonrasi ¢ekien fotograflarindan bu tiirbinin cevresindeki muhafazanin parcalanip dagimadigni
gostermktedir. Bu durum kayip palalarin ugus sirasinda miteakip kademelerdeki paklan kinp parcalayarak
motor egzozundan disari ckmis olabileceklerini distindliirmektedir. Ekteki motor resimlerinden egzozlarin
boyle bir ckisa musait olduklar gériilmektedir. Dolaysiyla olayda sabotaj intimalini tamamen gdzardi
etmek sagdlkll bir yaklasim olamaz.

NETICE
Bu hususlar muvacehesinde

1- Motor arzasi ve sonug olarak ugagin diismesinde buzlanmanin etkili oldugunu gésteren yeterli ve
tatminkar delil yoktur.

2- Motor arizasi ve diisme olayinda pilotaj ve bakm hata ve kusuru bulunduguna dair deliler mevcut



degildir. Dolaysiyle davaciar murisi 2. piot Tugrul Sezginler ile kaptan pilot Yasar Erian’in kusurlan yoktur.

3- Ugadin diismesine yol acan motor arzasinda daval firmanin dizayn ve yapm hatasi bulunduguna dair
delil mevcut degidir.

4- Kaza glinli 6ncesindeki gece, hangar civarindaki - bir nébetgci tarafindan bidirilen - kimligi biinmeyen kisi
le yukarida isimleri zikrediien motor ic aksaminin enkaz mahalinde bulunamamasi ve saglam ve mukavim

olan motor zarfinn pargalknmamis ve hatta fazla deforme olmamis goriintiisi kargisinda sabotaj ihtimali
gdzden rrak tutuimamaldir.

Keyfiyet sayqi ile arzolunur. (4.11.1996)
Bilir Kisi Bilir Kii Bilir Kigi

Prof. Dr. A. Nuri Yiiksel Prof. Dr. Oguz Borat Dog. Dr. Zahit Mecitoglu



Ek 9

ANKARA 13. ASLIYE HUKUK MAHKEMESI

SAYIN HAKIMLIGI'ne

1994/151 E.
KONUSU:

Hukuk Usulii Muhakemeleri Kanunun 29 ve devami maddeleri uyarinca 20708 sicil numaral Hakim Uzeyir TERMELI'nin reddi
talebidir.

I- HUMK’nun DUZENLEMESINE GORE HAKiM TARAFLARIN TALEPLERI iLE BAGLIDIR:

24.02.1997 tarihii celsede Ankara 13. Asliye Hukuk Hakimi tarafindan durusma tutanagina aynen yazian
beyanlarmez alindi.

ITU Ucak ve Uzayy Biimleri Fakiiltesinin degerli gretim Uyelerinden Dekan Prof. Dr. O§uz BORAT, Prof.Dr. Nuri YUKSEL,
Doc. Dr. Zahir MECITOGLU'dan kurulu heyet tarafindan diizenlenmis bulunan ve “motor arzasi, plotaj hatasi, yapm hatas
yokttur; sabotaj ihtimali gézden rrak tutulmamaldir.” diyen 4 Kasim 1996 tarihli 10 sayfadan ibaret Bilirkisi Raporu (‘Ek: 1
Rapor) konusunda davaci taraf vekili olarak tutanaga gecen beyanme aynen soyledir: (EK: 2 Tutanak)

“Davaci vekiinden sioruldu: Bilirkisi raporuna itiraz etmedik ve tatminkar buluyoruz. Karar verimesini talep ederim.”
Davall taraf vekli ise ayni celsede tutanada gecen beyanina gore ise sdyle demistir:

“Davall sirket vekiinden soruldu: Davanin reddini talep ederiz. Zira sirket aleyhine izafe edilecek bir kusur yoktur; rapor da bu
hususu teyit etmektedir.”

Bu beyanlar karsisinda bir hukuk yargicinin, yasalarin verdigi gorev dogruttusunda karar vermesi ve davayi neticelendirmesi
hukuki zorunluluktur.

HUMK.nun 72-79. maddeleri arasindaki hiikiimlere gore hakim, taraflarn iddia savunma ve talepleri ile bagldir. Hakim bunun
aksne hareket edemez.

Oysa bu amir hiikiimlere uymayip, dosyayi 24.02.1997 tarihli celsede neticelendirmemis bulunan hakimlik, bilirkisi raporundan
tatmin olmadigini taraf vekilerine ifade etmistir. Dosyanin yeniden biirkisiye tevdine karar vermekle birikte, bunun gerekgesini
tutanaga yazmamis ve acklamamistir.



Davame bir hukuk davasidir; ceza davasi degidir. Ceza hukuku maddi gercedi, 6zel hukuk sekli gercedi arar. Genel prensip
budur. Bu genel prensip bakmindan, davame klasik bir tazminat davasidrr, istisna denebilecek bir 6zelligi bulunmamaktadir.

Davame ceza davasi olsaydi hakim vicdaani kanaatinin olusmasini saglayacak her tiirli incelemeyi re’sen yapabilecekti. Ceza
Usulli Hukukunda vicdani delil sistemi gegerlidir. Hakim vicdani kanatin olusumu igin her tirlli delii toplayacaktr. Bu sebepten
dolay1 hiikiim kurarken hakimin, vicdani olarak tatmin olmasi sarttir.

Oysa hukuk muhakemesinde boyle bir sart mevcut degildir. Hakim vicdani kanaatinin olusmadigini hukuk davasinda ileri
siremez. Sekli gercekle bagidrr.

Olaymea donersek, dava dosyamezdaki, hikkim kurulmasini zorunlu kian sekii gergek sudur: Davanin her iki tarafi da
Mahkeme tarafindan tayin edilen ITU Uzay ve Ucak Biimleri Fakiiltesi 6gretim (yelerinin Bilirkisi raporundan tatmin olduklarini
ve karar verimesini istemislerdir. Karar verimesini engelleyen, toplanacak, baskaca dell de bulunmamaktadr.

Hakim talep dogrultusunda hiikiim kurmakla yikimiiddr. Bu yapimamistir. Ceza Usuli Muhakemeleri Kanunu ve Askeri
Mahkemeler Kurulus ve Yarglama Usulli Kanunu geregince gorevli olan Savcik makamlan ve yargi makamlar ceza
sorusturmasi gérevini kamu adina yapacaklardrr. Bu yolda herekete gecmeleri icin tarafimzdan gerekli bagvurular yapimistir.
Onlarin gorevlerini Ustlenmek hukuk hakimine dismez.

IT - HAKIM VERILEN ARA KARAR DOGRULTUSUNDA HAREKET ETMEK ZORUNDADIR; BASKA BIR
ARA KARARLA RUCU EDILMEYEN KENDI KARARINA UYMAKLA MUKELLEFTIR.

Ankara 13. Asliye Hukuk Hakimligince 24.02.1997 tarihii celsede taraflarin karar verimesi isteginin aksine
HUMK.nun 283. maddesindeki yetkiyi kulanmadan ve gerekgesini de belirtmeden yeniden baska bir
heyete bilrkisi incelemesi yapmasi icin dosyanin génderimesine karar verimistir.

a) Bu karar, hakimldin yeterli inceleme yapmadigini, dosyadaki bilgi ve belgelere gore ara karar olusturmadigini ortaya
clkarmistr.

ODTU’de, ara kararda belirtien “Havacik Bélimii” ve “Ugak Motor Makinasi Bélimii” mevcut degidir. Ankara 13. Asliye
Hukuk hakimi, dosyada belgesi bulunan bu gercegi bimek durumundadrr. Ciinkii, Mahkemenin yazmis oldugu miizekkere
uyarinca isimlerini bildirdigi 552 sayii yazida “Mihendislik Fakiiltesi Havacik Miihendisligi Bolim{i” bulundugundan s6z
edimistir. (Ek: 3)

Hakimligin, bu belgeye ragmen ODTU’de mevcut olmayan iki afaki boliime dosyamei gondermeye karar vermesi, davamei
gereksiz yere uzatacaktr. Dosyadaki belgeye ragmen bu maddi hatanin yapimamasi gerekirdi.

b) Dosyamizin ODT U’den bilirkisilere tevdi karan veriince daval vekii, 26.02.1997 tarihii dilekce ile, dosyamezin yeniden
biirkisiye gdnderimesi hakkindaki 24.02.1997 tarihli celse ara karindan riicu talebinde bulunmustur. (Ek: 4)

Bu talebe karsilk olarak davaci taraf vekili Av. Nusret Senem, iki taraf vekilinin ortak imzasi ile verien 11.03.1997 tarihli
dilekgede riicu talebine “bir diyeceginin bulunmadgini” mahkemeye bildirmistir.

Taleplere ve yasal zorunluluga ragmen gerekgeleri beli edimeden riicu talebi reddedimistir.

c) Mahkeme tarafindan 24.02.1997 tariii ara karar e *ODTU Havacik Bélimii” ve “Ucak Motor Bélimii”nden tayin
ediecek biirkisilere biitiin yanlsigina ramen hakimlkce saptanmis bulunan 25.000.000. TL. bilirkisi tcretini yatrmak (izere
gittik. ODTU Rektoriiginiin Ek:3'de sundugumuz yazisinda bidirlen biirkisier Dog.Dr. M. Serif KAVSAOGLU ie Dog.Dr.
Yavuz YAMAN iave olarak Gglincli ismin belilenmesi sorununu goértstiik. Ankara 13. Asliye Hukuk Mahkemesinin Sayin
Yargici 3. biirkisi ismi konusunda ODTU Genel Sekreteri ile telefon gériismesi yaptiklarni ve iclincii ismin buradan
gonderilecek kisi olacagini davaci vekil olan Av. Nusret SENEM’e soyledi. Bunun (izerine Gglincl ismin belirlenmesine kadar, o
gun, bilirkisi Gcretini, siirenin de heniiz basinda bulunmaak sebebiyle yatrmadan ayridik.

04.03.1997 giinii ikinci kez, bilirkisinin ismen belirlenmis olup olmadigini 6grenmek ve (icreti yatrmak gayesi e Ankara 13.



Asliye Hukuk Mahkemesi kalemine gididijinde Sayin Hakimin de orada bulundugu esnada durumu sorduk. Sayin Yargic, bu
defa (igiincii biirkisinin mutlaka bir pilot olmasi gerektigi, bu kisinin istanbufda bulunan 6zel bir ucak sirketinde calisan va sayin
yargi tarafindan bizzat taninan bir pilot olacagini, Av. Nusret Senem’e, Av. Mehmet Cengiz'in de tank oldugu diyalog
esnasinda bildirdi.

Ankara 13. Aslye Hukuk Yargici Sayin Uzeyir TERMELI 24.02.1997 tarihli celsede vermis bulundugu ara karardan dénmiis
bulunuyordu. Bu keyfi uygulama nedeniyle bilirkisi Ucretini hakimligin kendi ara kararina uymasini saglamak icin yatrmaktan
vazgectik.

Hakim vermis oldugu ara kararina uymakla mukeleftir. Bu mikelefiyete uyulmamistirr. Hakimligi, bu miikelefiyete uymasi
konusunda ikna edebimek ve iyiniyetimizi gostererek atlan hatal admdan vazgegmesi konusunda olanak yaratmak gayesi
le davaci vekili ve daval vekii olarak bir araya gelerek 11.03.1997 tarihli bir diekgeyi mahkemeye birlikte imza ederek verdik.
(Ek: 5)

Diekgede yasal durumu hatrlatarak yapilan uygulamanin “gerek taraflarda ve gerekse davaya karsi hassas olan
kamuoyunda kusku ile karslanabilecegi” fade edidi. Diekcemizde HUMK'nun 276. maddesinde “Ehlvukuf, ki taraf ittifak
etmedikleri halde tahkikat hakimi tarafindan intihap olunur” amir hiikkmii uyarinca ODTU Rektoriigii tarafindan bidirien ve
isimleri Ek: 3'de sundugumuz belgede yazil bilirkisiler izerinde ittifak ettigimizi, Gglincl biirkisi ihtiyaci duyuluyor ise bu kisinin
de ODTU Rektorligiinden istenmesini, ODTU Rektérliigii tarafindan saptanacak isim iizerinde de ittifak ettigimizi hakimlige
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bidirdik. Ilave olarak da bilirkisi ticretinin “Bilirkisi heyeti smen olusturulduktan sonra bizarur yatriacagr'ni ifade etti.

Bu talebimiz durusmaanin yapidig bugiin 15 Mayis 1997 tarihine kadar yerine getirimemistir. Aksine, diekgemizi
vermemizden sonra ara kararindan riicu edimesi istegimiz 18.03.1997 tarihinde karara baglanmis (Ek: 6 tutanak) ve
reddedimistir. Uzerinde ittifak ettigimizi bidirdigimiz ve ODTU Rektériiigii'nden istenmesini talep ettigimiz 3. bilirkisi konusunda
bir karar verimemistir. Dikekceyi birikte sundugumuz giin davaci ve daval vekili olarak bizlere ticlincli kisinin pilot olacagi sayin
hakim tarafindan israrla sdylenmeye devam edimistir. Yasanin 276. maddesi ve taraflar olarak bilrkisiler Gizerinde ittifak
ettigimizi bidirmemiz gérmezden gelinmistir. Bu israr anlamakta gliglik gekmekteyiz. Sayin Yargi bilrkisierden birinin pilot
olmasnda madem srarldr, dosyada mahkemece istenmesi iizerine Anadolu Universitesi tarafindan bidirien bilirkisierden, biri
pilot 6gretmendir. Bu kisiyi bilirkisi heyetine dahil edebilirlerdi. (Ek: 7)

Bu yapimadigina ve bilirkisier izerinde taraflar olarak ittifak ettigimize gore Uglincl bir birirkisiye gerek gordiliyor ise igil
universiteden isim bidirmesinin istenmesi ve dosyamezin, ara karar uyarinca bilirkisiere verimesi gerekirdi.

I11- HAKIM UZERINDE AGIR BASKI BULUNMASI VE HUKUKA UYGUN KARAR VERECEGINE OLAN
GUVENIMIZIN TAMAMEN YOK OLMASI SEBEBIYLE REDDI HAKIM ISTEMINDE BULUNUYORUZ:

04 Mart 1997 guni Ankara 1 No'lu Devlet Glvenlk Mahkemesindeki bir durusmaya birlikte katidigm Av.
Mehmet CENGIZ ie beraber Ankara 13. Asliye Hukuk Mahkemesi kalemine gittik. Ankara 13. Asliye
Hukuk Mahkemesinin sayin yargici da buradayd..

a) ODTU Genel Serkreterlginden telefonla bilirkisi ismi bidirmelerinin istenmis oldugunu hatrrlatarak, bilirkisi ismi bildirilip
bidirimedigni sodum. Sayin hakim cevaben isim bildirimedigini, zira buna gerek de bulunmadigini, Istanbulda 6zel bir ugak
sirketinde calisaan iyi tanidigi bir pilotu Gglincii bilirkisi olarak heyete dahil edecegini ifade etti.

Yeniden bunu kabul etmedigimizi, dava lizerinde etkileme ¢abalari bulundugunu, verilen ara karara uyalmasi geregini
kendilerine sdyledik.

Sayin Hakim bunun (izerine Av. Mehmet Cengiz’in de tank oldugu su climleleri die getirdiler:

“Uzerimde agr baski var”, “Biirkisi raporu hatal, benim kanaatimce bu ucak plotaj hatasindan d ismiistiir”. “Piotlar planér
ucusu ie inebilirlerdi, bunu yapmamislardrr”, “Giivendigim bir pilot arkaadasimla konustum, boyle soyliyor.”, “bilrkisi olarak bir
pilot sart”.

Bu sozler, kalem personelinin yaninda ceryan etti. Ancak duyup duymadiklar konusunda bir bigi sahibi degiim. Fakat Av.
Mehmet Cengiz bu olaya dogrudan tanikktr. Sayin yargicla aramizda gegen bu diyaloga katiarak, fikir sdyleyerek tank oldu.



Hakimligin yukarda ifade edien sozleri karsisinda artk bu davaya bakmasi miimkiin dedidir. Kendi fadelerinden de
anlasiacadi gibi bazi karanlk glicler tarafindan kendisine baski yapidigi ortaya ¢kmistir.

Dava ve olay konusunda ihsas-I reyde bulunmustur. Olayin plotaj hatasindan kaynaklandigi fikrinde oldugunu beyan etmistir.

Hepsinden 6nemiisi, dava ile iigisi bulunmayan, bilirkisi de olmayan, kimi “dostlar’” ile dava konusunda gériismeler yapmis
oldugunu ack sekilde ifade etmistir.

Bu sartlhrda HUMK'nun 29/2-6. madde ve fikralar uyarinca hakim tarafszligini yitirmistir.

b-) Sayin yargi ile yapilan yukaridaki gériismeyi miivekkiem Saime Sezginler'e ifade ederek, bilirkisi tcretini yatrmadigmi
bildirdim. Bunun Gzerine kendileri sayin yargila gérisme yapmislar, bu gérismede muvekkiem 24.02.1997 tarihli celsede
verdikleri arakarara uymalar halinde bilirkisi licretini yatracadini ifade edince, srarla bir pilotun heyete dahil edilecegini cevabini
almistir. Bu gériisme esnasinda “Avukatinz size yanls bilgi veriyor” seklinde bizi suglayan bir beyanda bulunan sayn hakimin
bu davranisi ise bir yargig tarafindan asla bagvuruimamasi gereken yanls bir tutumdur.

c-) 11 Mart 1997 glinii daval sirket vekili Av. Mujdat Bal ve davaci Vekii Av. Nusret Senem tarafindan birlikte hazirlanip
ortak olarak imzalanan dikekge, birlikte goturtlerek Ankara 13. Asliye Hukuk Yargicina makaminda verimistir. Makamda
“Uzerimde agr baski var” sézii nedeniyle miivekkiem Saime Sezginlkere “Avukatinz size yanls bigi veriyor” seklinde beyanda
bulunduklari Av. Nusret SENEM tarafindan hatrlatimistir.

Bu defa “Uzerimde agrr baski var” sdziinii séyledigini kabul etmisker ve bunu manevi baski manasinda sdylediklerini ileri
sirmuglerdir.

Y ukaridaki sdzleri davaya bakan bir hakimin sdylemesine yasal olanak yoktur. Kendilerine de bu husus siirekli hatirlatimistr.

Hakimligin bu s6zleri manevi baski altinda sdylemesi gercek degidir. Olayin mahiyetinden de agk olarak anlagimaktadrr.
Clnki taraflarn davanin karara baglanmasi talebi vardr. Bilrkisi raporuna bir itirazlari bulunmamaktadr. Eder isterlerse
“davadan feragat” olanaklari vardr. Bu durumda manevi baskidan séz edimesi miimkin degidir. Baskinin ne oldugu belidir.
Tevil kabul etmeyecek kadar agk sdylenmistir.

d-) Bu davada Ankara 13. Asliye Hukuk Yargicrnin saglkh bir karar kurmasi, tarafsz davranmasi miimkiin degidir. Glivenimiz
kalmamistir. Sundugumuz belgeler ve isimlerini belirttigimiz taniklarin dinlkenmesi dilegindeyiz.

Tanklar:
1-) Av. Mehmet Cengiz, Mesrutiyet Cad. 20/3 Bakanlklar/ANKARA
2-) Av. Mijdat Bal: Adresi dosyadadir.

IV- DAVAMIZIN SONUCSUZ BIRAKILMASI-CEZA SORUSTURMASININ ACILMASINI OLANAKSIZ
KILMAK ISETEYENLERIN ISINE YARAR:

Jandarma Genel Komutani Org. Esref BITLIS, Emir Subayi Ab. Fahir ISIK, P.Bnb. Yasar ERAN,
K.P.Yzb. Tugrul SEZGINLER, Asb.Bscv. Emin ONER'in 17 Subat 1993 glinii yasamlarini yitirdikleri olay
konusunda yilardir kamuoyununda izledigi dnemli deliler ortaya gkmistir.

Bu olayin suikast oldugu konusunda en dénemli delil hic siiphesiz davame dosyasindadrr. Bu, ITU Ugak ve Uzay Biimleri
Fakiltesi 6gretim Uyelerinin 4 Kasim 1996 tarihli bilirkisi raporudur.

Bu belgenin karartimasi gabalari oldugunu biliyoruz.

Org. Egref Bitlis'in ugaginin diistiriimesinden sonra yapian hazrlk sorusturmasi dosyasinda bulunan teknik raporlar da ugagin
buzlanmadan dismedigini kantlamislardr.



Bu olayin ABD'li ve Cekic Glic'teki bazi gorevlier tarafindan planlanip Tirk vatandasi olan ézel harpgcilere ihale edilerek
gerceklestiridigi TBMM “Susurluk” Komisyonuna ifade edimis ve belgeleri verimistir.

Sorusturmalara katilan bir astsubay TBMM Komisyonuna olayi ve faillerini anlatmistr. TBMM Komisyonu bu bigi ve belgeleri
ciddi bulmus, dava dosyamezi incelemis ve komisyon raporunda olayin suikast oldugu konusundaki kanaat, raporda yer
bulmustur. Genelkurmay ve askeri yetkillerin dnemli bir kesimi olayin aydinlanmasini istemekte, dosyayi kapatanlara tepki
duymaktadrrar.

Benzer bir incelemeyi iddialari ciddi bularak, Basbakanlk Teftis Kurulu yapmistir.

IP Genel Baskani Sayin Dogu Perincek ise, olayn faillerinin kimler oldugunu acklayacak kadar énemli belgeleri kamuoyuna
sunmustur. Basta Aydinlk Dergisi olmak Uizere biitiin basinmiz, olayin (izerine titiz bir sekide y(riimis ve sabotaji acija
clkarmistir.

Diyarbakir DGM'de bu olayin da acklandq, itiraflarin yer aldigi, bir cete davasi acimak Uzeredir.

Bu nedenlerden dolayi “Agdir baski” sdzlerini anlamli buluyoruz. Olayin karartimasi yolunu acacak yanlslara, gecikmelere
tahammlim(z yoktur. Olanak brakmame distnillemez. Ceza sorusturmasini sonugsuz birakma cabalarini, dosyanin
ebediyen kapatimasi manevralarini bliyoruz. Bunlara olanak brakmayacagi.

SONUG VE ISTEK

HUMK'nun 29-37. Maddeleri uyarinca Ankara 13. Asliye Hukuk Mahkemestnin yargici 20708 Sicil
Numaral Sayin Hakim Uzeyir Termelinin reddi talebimizin kabuliine karaar verimesini saygilarmia dierim.
15.05.1997

Av. Nusret SENEM

EKLER:

1-) Istanbul Teknik Universitesi Ucak ve Uzay Bilimleri Fakiittesi Bilirkisi Heyetince diizenlenen 4 Kasim 1996 tarihli Biirkisi
Raporu

2-) 24.02.1997 tarihli Durusma Tutanagi

3-) ODTU RektdHigi'niin, 29.3.1995 giin ve 552 Sayil yazsi

4-) Davali sirket vekilinin 26.02.1997 tarihli arakarardan Riicu istemini iceren dilekgesi

5-) Taraf vekilerinin birikte imza ederek mahkemeye verdikleri ve biirkisiler Uzerinde ittifak ettikleri 11.03.1997 tarihli diekge
6-) 18.03.1997 tarihli Riicu istemini red karari

7-) Anadolu Universitesi Rektorlii§i'niin 14 Haziran 1995 giin ve 1719 Sayil, Biirkisi isimleri bidiren yazisi
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Tegmen Esref Bitlis.

Esi Stkran Hanim'la

nikdh giind.



Bir tekne gezisinde.

Dénemin Cumhurbaskam Turgut Ozal'la.



Dénemin Igigleri Bakani Ismet Sezgin'le
yurtdisi temaslarda bulunurlken...



Sehit Org.Esref BITLIS'Iin ismi, Ankara Ili, Merkez ilgesi, Givercinlik semtinde bulunan
Jandarma Lojistik Komutanhifi'ma verilmis olup, kislanin adi Orgeneral Esref BITLIS
Kiglasina dénustirdlmastur.

Sehit Org. Esref BITLIS'in ismi, Erzurum lli, Merkez [lcasi'nde bulunan bulvara verilmig
olup, bulvarin adi Sehit Org. Esref BITLIS Bulvanna'na donustiriimustr,

SEHIT |
ORGENERAL™

-

SREF BIT LI '




Sehit Org Esref BITLIS'in ismi, Malatya Ili, Merkez ligesi'nde bulunan liseye verilmis olup,
lisenin adi Sehit Orgeneral Egref BITLIS lisesine dontstirtimistir.




»
DOGAN
KiTap

Jandarma Genel Komutam Org. Esref Bitlis'in ugag: kaza
sonucu mu disty, yoksa bir suikast mi s6z konusuydu?
Arastirmaci-gazeteci Cuneyt Ozdemir, Bitlis'in saibeli 810mind
yillar sonra bir kez daha arastinyor, yeni iddialar ve yeni
bulgularia karanliga yeniden 1sik tutuyor.

“1990’lar, karanlik yillar olarak tarihe gecti. Ozellikie yolu

Diyarbakirdan gecen subaylar ya suikast sonucu ya da saibeli
kazalar nedeniyle dlduler.

Komutan'in Sipheli Olimi’' ni bugin bir kez daha okuduktan
sonra umanm siz de benim kadar bitin bu 6limlere supheyle
bakiyorsunuzdur. SUphe faydalidir... Ozellikle komplo teorileri
yerine gerceklere itibar eden bir gazetecilik suphesi tarihin
unutkanhgina mahkom edilen pek ¢cok 'kahramani’'nin kirilan
onurlarnimin itibann iade igin sik bir madalyadir.

Demokratik bir Turkiye 6zlemiyle...”

1970'te Ankara'da dogdu. AU lletisim Fakiiltesi
Radyo Televizyon Bolimi'nden mezun oldu. British
Council bursuyla Londra‘'da "multimedya” konusunda
calismalar yapti. “32. GUn" haber programinda, atv
haber merkezinde galisti. CNNTUrk'o kuran gekirdek
kadroda yer aldi. 1999 yilindan beri CNNTirk'te
gunluk olarak yayinlanan “besN birK"” programini
hazirlayip sunuyor.

Kiz Kulesi Efsanesi, Mesin Yuvarlagin Torkiye Seriveni, Araba Sevdasi, Festival,
Herkesin Babasinin Anlatacak Bir Hikayesi Var, Paranin Seyir Defteri gibi pek
cok belgesele imza atan Ciineyt Ozdemir'in, Onlarlaydim Ama Onlardan Degildim,
Cehennem Kafesi-Guantanamo, Onemli Isler Dairesi adh arastirma kitaplarinin
yam sira Ruh Hali, Diissesi, Ratingsiz Sohbetler, Flu, Ah Benim Yarim Aklim gibi
deneme ve tasarnim kitaplan yayimlandi.
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